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ГОНКИ ШЛИ НА ВЫЖИВАНИЕ, НО ВСЕ БОЛИДЫ ФИНИШИРОВАЛИ

 Завершился пятиэтапный чемпионат России по автогонкам в самом скоро-стном  национальном классе "Формула-1600". Чемпионом России стал дебютант класса,  18-летний москвич Иван Самарин (команда "Исток Дрт-ЛайкРейсинг"). "Серебро" - у  пилота "Лукойла" Олега Казакова, третьим призером стал партнер чем-пиона по  команде Виктор Шайтар. 

 В командном зачете победитель еще не определен: команда "Лукойл Рей-синг" пока  опережает "Исток Арт-Лайн" в турнирной таблице, но результат "Лукой-ла" на  предпоследнем этапе может быть аннулирован после решения апелляцион-ного суда.  Третье место заняла команда "Си-троникс Рейсинг". 

 Последняя гонка, десятая по счету, была решающей: титул чемпиона с равной  вероятностью могли выиграть и Самарин, и Казаков. Самарин победил в субботней  гонке, Казаков пришел вторым, так что для победы на этапе (по сумме двух гонок)  Ивану необходимо было опередить конкурента в воскресенье. Борьба шла за  каждую позицию от первого до последнего круга. Самарину удалось вы-рваться с  третьей стартовой позиции на вторую в первые секунды заезда, и тут же  последовали жесточайшие атаки обоих соперников. Претендента буквально выбивали с  трассы в лучших традициях "гонок на выживание". В "формулах" такое случается  крайне редко: контактная борьба на автомобилях, колеса которых не прикрыты 
 кузовом, крайне опасна и чревата выходом машины из строя для обоих соперников. 

 Ивану удалось не только сохранить болид, но и вырваться в лидеры гон-ки; за ним  прорвался его партнер по команде "Исток Арт-Лайн" Виктор Шайтар. К концу гонки  второй номер "Лукойла" Антонов предпринял еще одну отчаянную попытку выбить с  трассы Виктора Шайтара, причем настолько грубо, что среди зрителей на трибунах  раздались крики возмущения. Виктор непостижимым образом удержал болид на  траектории, несмотря на разрушенную лукойловцем подвеску, и финиширо-вал третьим 
 после Олега Казакова. Показательно, что несмотря на многочисленные вылеты с трассы, все бо-лиды доехали  до финиша. Это результат грамотной проработки систем безопасности на новом  автодроме "АДМ", впервые в России построенном по европейским стандар-там. 
МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ В ТОМСКЕ №42 
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"ИСТОК" ПОБЕДЫ.

Интерес к автоспорту в России растет быстрее самых смелых прогнозов. "Формула-1600" - вершина российского кольцевого автоспорта - уже соби-рает полные трибуны преданных болельщиков. Наверное, с этим связано и стремление представителей большого бизнеса все активнее вкладывать деньги в автоспорт. Сегодня на старт гонок "Формулы-1600" выходят ко-манды под логотипами всем известных лидеров рынка "Лукойла", "Мегафо-на", "Ситроникса", а этим летом в гонку включился и известный произво-дитель алкогольных напитков "Исток". Руководство ОАО "Исток" считает, что автоспорт отвечает системе ценностей компании. Автогонки - это вы-сокотехнологичный вид спорта и в то же время командный. И именно на этом строится и успех самого "Истока" - новейшее, высокотехнологичное производство и команда настоящих профессионалов. 
Гонки "Формулы-1600" не менее захватывающее зрелище, чем "Формула-Г. Да и страсти кипят не меньше, чем у первой формулы. До 4-го этапа один из самых молодых (18 лет! ) пилотов команды "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг" Иван Самарин лидировал в личном зачете. Однако во время 1-ой гонки 4-го этапа на трассе Мячково один из лукойловцев задел колесо автомобиля Самарина, и тот выбыл из борьбы. Поэтому к 5-му заключительному этапу Иван отставал от пилота "Лукойла" на 2 очка. Чтобы стать чемпионом в личном зачете и привести к первому месту команду "Истока", Ивану обя-зательно нужно было выигрывать. Трибуны ахали и замирали, когда в обе-их гонках 5-го этапа болид Ивана снова атаковали. Но он чудом удержи-вал летящую машину на трассе и... пришел первым! Трибуны буквально не-истовствовали, наблюдая эту острейшую борьбу. Такого еще не было, что-бы дебютант становился чемпионом. Иван выглядел уставшим и очень сча-стливым. 

- Сегодня у нас все получилось. Я очень рад, "то удалось хорошо про-ехать и удачно выйти из сложных ситуаций на трассе. Но я хотел бы ска-зать, что это наша общая победа, ведь "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг" тоже стал чемпионом. Такого результата может добиться только дружная коман-да профессионалов. 

Представители компании "Исток" не скрывали своей радости. 
- Команда, с которой мы подписали договор, - это настоящие энтузиасты своего дела. Это и пилоты, и тренеры, и механики, и инженеры. Это очень сплоченный коллектив, - рассказал корреспонденту "МК" директор московского представительства ОАО "Исток" Алан Соколов. - Нас привлек-ло в первую очередь именно это, поскольку "Исток" всегда стремился быть такой командой, и это позволяет нам добиваться успехов в бизнесе. 

- Какими же успехами может похвастаться "Исток" в ответ на успехи го-ночной команды? 

- Прежде всего, своим производством, которое построено с нуля с ис-пользованием новейшего оборудования и последних технологических разра-боток. На этом производстве мы можем выпускать высококачественные ал-когольные напитки разных категорий, начиная с водки и заканчивая шам-панским, винами, коньяками, винными коктейлями. И вот, например, в этом году наша водка "Исток оригинальная" стала победителем в своей номинации на самом престижном дегустационном конкурсе United Vodka в Брюсселе, а наш главный технолог был удостоен персональной награды. 

- Свое участие в автоспорте вы считаете оправданным, с точки зрения имиджа компании? 

- Конечно. "Исток", выпуская качественные алкогольные напитки, стре-мится найти своего покупателя - современного, ответственного, грамот-ного. Высокие технологии и качество - это первое, на что обращает вни-мание современный человек, а эти ценности одинаково присущи как авто-спорту, так и продуктам компании "Исток". 

*** 

СПРАВКА: 

"ИСТОК Арт-Лайи Рейсинг" - одна из сильнейших кольцевых команд России. Располагает собственным КБ. В составе команды заявлены молодые много-обещающие гонщики, которым уже удалось добиться высоких результатов в рамках многочисленных соревнований в России и за рубежом. Чемпион 2006 года. 

*** 

СПРАВКА: 

ОАО "Исток" - один из крупнейших в России производителей алкогольной продукции, выпускающих широкий спектр винно-водочных изделий - водку, шампанское, вино и коньяк. Компания была основана в 1995 г. и сегодня занимает лидирующие позиции по объемам реализации продукции, имея очень разветвленную в отечественной алкогольной индустрии дистрибью-торскую сеть, охватывающую 88 субъектов Российской Федерации.
МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ НА ДОНУ №42 







Дата: 18.10.2006. (стр.25) 






Тип издания:  общественно –политическая газета (ежедневно) 






Тираж: 30000

Распространение: Ростовская облость

"Исток" победы.

И в бизнесе, и в спорте успех зависит от команды 
Интерес к автоспорту в России растет быстрее самых смелых прогнозов. "Формула-1600" — вершина российского кольцевого автоспорта — уже соби-рает полные трибуны преданных болельщиков. Наверное, с этим связано и стремление представителей большого бизнеса все активнее вкладывать деньги в автоспорт. Сегодня на старт гонок "Формулы-1600" выходят ко-манды под логотипами всем известных лидеров рынка "Лукойла", "Мегафо-на", "Ситроникса", а этим летом в гонку включился и известный произво-дитель алкогольных напитков "Исток". Руководство ОАО "Исток" считает, что автоспорт отвечает системе ценностей компании. Автогонки — это вы-сокотехнологичный вид спорта и в то же время командный. И именно на этом строится и успех самого "Истока" — новейшее, высокотехнологичное производство и команда настоящих профессионалов. 

Гонки "Формулы-1600" не менее захватывающее зрелище, чем "Формула-1". Да и страсти кипят не меньше, чем у первой формулы. До 4-го этапа один из самых молодых (18 лет!) пилотов команды "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг" Иван Самарин лидировал в личном зачете. Однако г. о время 1-ой гонки 4-го этапа на трассе Мячково один из лукойловцев задел колесо автомо-биля Самарина, и тот выбыл из борьбы. Поэтому к 5-му заключительному этапу Иван отставал от пилота "Лукойла" на 2 очка. Чтобы стать чемпио-ном в личном зачете и привести к первому месту команду "Истока", Ивану обязательно нужно было выигрывать. Трибуны ахали и замирали, когда в обеих гонках 5-го этапа болид Ивана снова атаковали. Но он чудом удер-живал летящую машину на трассе и... пришел первым! Трибуны буквально неистовствовали, наблюдая эту острейшую борьбу. Такого еще не было, чтобы дебютант становился чемпионом. Иван выглядел уставшим и очень счастливым. 

— Сегодня у нас все получилось. Я очень рад, что удалось хорошо про-ехать и удачно выйти из сложных ситуаций на трассе. Но я хотел бы ска-зать, что это наша общая победа, ведь "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг" тоже стал чемпионом. Такого результата может добиться только дружная коман-да профессионалов. 

Представители компании "Исток" не скрывали своей радости. 

— Команда, с которой мы подписали договор, — это настоящие энтузиасты своего дела. Это и пилоты, и тренеры, и механики, и инженеры. Это очень сплоченный коллектив, — рассказал корреспонденту "МК" директор московского представительства ОАО "Исток" Алан Соколов. — Нас привлек-ло в первую очередь именно это, поскольку "Исток" всегда стремился быть такой командой, и это позволяет нам добиваться успехов в бизнесе. 

— Какими же успехами может похвастаться "Исток" в ответ на успехи го-ночной команды? 

— Прежде всего своим производством, которое построено с нуля с исполь-зованием новейшего оборудования и последних технологических разрабо-ток. На этом производстве мы можем выпускать высококачественные алко-гольные напитки разных категорий, начиная с водки и заканчивая шампан-ским, винами, коньяками, винными коктейлями. И вот, например, в этом году наша водка "Исток оригинальная" стала победителем в своей номина-ции на самом престижном дегустационном конкурсе United Vodka в Брюссе-ле, а наш главный технолог был удостоен персональной награды. 

— Свое участие в автоспорте вы считаете оправданным, с точки зрения имиджа компании? 

— Конечно. "Исток", выпуская качественные алкогольные напитки, стре-мится найти своего покупателя — современного, ответственного, грамот-ного. Высокие технологии и качество — это первое, на что обращает вни-мание современный человек, а эти ценности одинаково присущи как авто-спорту, так и продуктам компании "Исток". 

*** 

СПРАВКА: 

ОАО "Исток" — один из крупнейших в России производителей алкогольной продукции, выпускающих широкий спектр винно-водочных изделий — водку, шампанское, вино и коньяк. Компания была основана в 1995 г. и сегодня занимает лидирующие позиции по объемам реализации продукции, имея очень разветвленную в отечественной алкогольной индустрии дистрибью-торскую сеть, охватывающую 88 субъектов Российской Федерации. 

СПРАВКА: 

"ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг" 

— одна из сильнейших кольцевых команд России. Располагает собственным КБ. В составе команды заявлены молодые многообещающие гонщики, которым уже удалось добиться высоких результатов в рампах многочисленных со-ревнований в России и за рубежом. Чемпион 2006 года. 

КОМПАНЬОН №42 
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Битва титанов на тери-тории гигантов.

С ростом конкуренции спортивные спонсоры вынуждены приме-нять нестандартные механизмы отстройки от конкурентов и находить но-вые каналы достижения целевой аудитории. 

В финале чемпионата мира по футболу в действительности не сборная Италии выиграла у французов, а немецкий концерн Puma в серии пенальти победил немецкий Adidas. Сегодня классическое спонсорство вышло за рамки простой покупки права размещения логотипа компании на майке спортсмена или использования бренда мероприятия в политике продвижения продукции. Рекламных щитов на спортивном матче слишком много, качество трансляции не позволяет какой-то одной компании выде-литься из целого ряда прочих спонсоров. Пытаясь преодолеть это «стол-потворение», некоторые эксперты перед началом соревнований анонси-руют борьбу не спортивных команд или отдельных спортсменов, а брен-дов. В мире наметился курс на поиск способов повышения эффективности спонсорских проектов. Сегодня в развитых странах спортивный маркетинг превращается в идеологию, которая для бизнеса не следствие, а первоос-нова в построении стратегий поведения на рынке. 

*** 

Борьба за спорт 

Согласно прогнозу компании Sport Business Associates, объем глобального рынка спортивного спонсорства в 2006 г. достигнет $33,6 млрд. Еще четыре года назад этот показатель равнялся $24,4 млрд. За ко-роткий промежуток времени к классическим инвесторам, которые были представлены брендами спортивной одежды, техники и питания, присое-динились компании из других отраслей. Сегодня уже нельзя утверждать, что, например, пивные бренды - исключительные «хозяева» футбольных соревнований, а производителям автомобильных шин прямая дорога на кольцевые гонки. Так, компания Microsoft в октябре 2005 г. стала главным спонсором соревнований на обновленном стадионе «Уэмбли» (Англия), по предварительным данным, перечислив за четырехлетний спонсорский контракт около $9 млн. Кроме Microsoft, спонсорами стадиона выступают также Umbro и Carlsberg, имеющие длительную историю сотрудничества с английским футболом. 

Рост популярности определенных видов спорта приносит компа-ниям-спонсорам не только выгоды. По мнению Алексея Зеркаля, началь-ника отдела спонсорских проектов компании UMC, «популярность опреде-ленного вида спорта может сослужить плохую службу, ведь высокая кон-центрация спонсоров в одном виде спорта уменьшает эффективность ка-ждого из них. Выбрав же «свободный» вид, компания имеет возможность «закрепить» его за собой, создав четкую ассоциацию между брендом и мероприятием». «Если состязание или определенные виды спорта попу-лярны, то между компаниями возникает конкуренция за получение спон-сорского проекта. Это вызывает инфляцию стоимости спонсорских пакетов и приводит к возникновению конфликтных ситуаций», - добавляет Ирина Половнева, бренд-менеджер компании «Samsung Украина». 

Полностью избежать конфликтов вряд ли удастся. Спортивное спонсорство является неплохой альтернативой для определенных компа-ний, особенно в условиях ограничений прямой рекламы их продукции. «Поддержка спорта имеет для нас особый смысл. Это фундамент наших взаимоотношений и с обществом, и с потребителем», - говорит Александр Сопит, директор по маркетингу и рекламе компании «Союз-Виктан». Алек-сандр Горбенко, начальник отдела по развитию ТМ Nemiroff на внешних рынках, сообщил: «Мы практически не пересекаемся с нашими конкурен-тами, поскольку спонсируем проекты, имеющие отношение к разным ви-дам спорта. В случае с нашей компанией это, безусловно, бокс. А вот, на-пример, хоккей, находится вне зоны наших спортивных интересов». Попу-лярных видов спорта не так уж много, а желающих быть спонсором не убавляется. Так что, как прогнозируют эксперты, настоящая спортивная конкуренция у украинских компаний еще впереди. 

*** 

Точки дифференциации 

Украинский бизнес постепенно приходит к пониманию идеально-сти сочетания собственных амбиций и спорта. Примерами в этом процессе пока остаются ведущие европейские и мировые игроки. «Компания Samsung, будучи главным спонсором футбольного клуба «Челси», извест-ного своим аристократическим имиджем, очень четко пытается позициони-ровать себя в качестве производителя дорогой электроники премиум-сегмента», - говорит Алексей Соколов, директор агентства спортивного маркетинга Sport Age. Имидж спортивной команды и вида спорта способен усилить соответствующий ему бренд. «Возьмем интересный пример - гам-бургский футбольный клуб «Санкт Паули». По идее он вообще не должен собирать болельщиков: нет никаких видимых успехов, своеобразный рай-он рядом с улицей Риппербан... Но клуб нашел свою нишу - простые люди, которые борются за жизнь и не желают быть последними винтиками, сплошные неформалы. К этому добавили соответствующие атрибуты: со-вершенно «незвездный» состав, страшный стадион. Но именно это и нуж-но клубу, который очень четко позиционирует свой футбол: обычные парни без звезд, атмосфера стадиона вплоть до своеобразного отношения фут-болистов к болельщикам. Это свои парни среди своих парней. Все просто - в игре, отношениях, антураже. Даже многие жесты вратаря при очередном «сейве» очень показные, ведь это часть спектакля для простых парней. Представьте себе: после матча футболисты «Санкт Паули» выходят из раздевалки через пивную стадиона, где болельщики обсуждают состояв-шуюся игру. Это тоже часть спектакля. Поэтому у клуба и соответствую-щие спонсоры. Где, например, найти почитателей тяжелого рока в Гамбур-ге? На «Санкт Паули»! «Рокерские продукты» там же можно смело продви-гать», - приводит пример Алексей Соколов.Компании традиционно стара-ются найти оптимальный вид спорта или соревнование, которое макси-мально отвечало бы продуктам и специфике бизнеса. В последнее время американские и европейские компании ищут ассоциации не просто со спортивным соревнованием, а с преимуществами спортивного бренда. Например, крупный американский ритейлер офисных принадлежностей Office Depot принял решение о сотрудничестве с популярным американ-ским гоночным турниром Nascar. Компания заняла эксклюзивную катего-рию «Официальные офисные товары Nascar» и заключила трехлетний спонсорский контракт. Это дало ей возможность создать ассоциацию Nascar - Office Depot и прозвучать в каждом городе, через который прохо-дит турнир, а также в телевизионных трансляциях, что призвано улучшить качество контакта с потребителями. Другой пример - российская компания «Ренова», которая в июле приобрела у федерации футбола Аргентины права на организацию 24 товарищеских матчей сборной этой страны (пла-та за каждый проведенный матч составляет $750 тыс.). Взамен она полу-чила право участвовать в выборе спарринг-партнера для аргентинцев, места проведения поединка, а также на продажу телетрансляций, спон-сорских контрактов и билетов на матчи. 

*** 

Многоразовые механизмы 

В странах СНГ спортивный маркетинг очень медленно доказы-вает свои преимущества перед другими механизмами рыночной коммуни-кации с потребителем. Кроме прочего, это объясняется низким уровнем осведомленности руководителей компаний об эффективности технологий спонсорства. Опрос, проведенный в 2005 г. продюсерским центром «Рус-ское кольцо» среди руководителей и специалистов по рекламе, показал, что лишь 8,9% респондентов регулярно используют спорт для достижения маркетинговых целей компании на рынке (56,5% опрошенных никогда не использовали, 37,4% - использовали время от времени). «Причины здесь две. Первая - культура маркетинговых менеджеров в компаниях, которые пока слабо представляют, как использовать спорт для продвижения. Вто-рая - практически полное отсутствие понимания позиционирования у ме-неджеров спортивных клубов, федераций и спортсменов. Например, в российском футболе только начинают всходить ростки убедительного спортивного менеджмента. Компаниям «не показывают», на какую целе-вую аудиторию работает тот или иной клуб, какой регион «ему принадле-жит», - говорит А. Соколов. - Я слабо представляю решение менеджера крупной компании сделать непродуманный маркетинговый ход, а просто определить деньги из маркетингового бюджета торговой марки на спон-сорство футбольного клуба из-за личных пристрастий. Если менеджеры московского «Спартака» по-прежнему считают его «народной командой», то, обратив внимание на потери в рядах болельщиков, эти иллюзии надо давно оставить и методично работать над имиджем команды, направлен-ным на определенную аудиторию либо территорию». 

Поэтому только небольшой процент компаний рассматривают спортивный маркетинг в качестве полноценной стратегии. Остальные либо отвергают его, либо реализуют разовые проекты (badge sponsorship), не имея комплексной стратегии. «Разовое спонсорство не является эффек-тивным механизмом достижения целей, ведь сегодня на майке спортсмена вы, а завтра - ваш конкурент. При этом само событие от вашего участия качественно не меняется», - констатирует Ирина Половнева. 

Тем не менее в случае изменения стратегических целей на рын-ке нередко происходит переформатирование и спонсорской политики ком-пании. «В то время, когда мобильная связь была более дорогой услугой и ориентировалась на обеспеченную прослойку населения, компания UMC стала титульным спонсором теннисного турнира UMC Open. Теперь, пре-доставляя доступные услуги для различных сегментов, мы выбрали спон-сорство олимпийского движения как наиболее отвечающее нашим ценно-стям и обладающее привлекательностью для различных слоев населе-ния», - говорит Алексей Зеркаль. 

*** 

Командные альянсы 

По мнению экспертов, сама по себе реализация спонсорского проекта неэффективна в условиях отсутствия конкретных механизмов ра-боты на бренд. «Без этого деньги, потраченные на спорт, оказываются просто выброшенными на ветер. Например, «Лукойл» спонсирует автогон-ки с 1997 г., но в продвижении продуктов компании этот факт вообще не упоминается. То есть обычный потребитель масла «Лукойл» понятия не имеет о том, что команда регулярно побеждает в чемпионате страны и участвует в международных гонках. Противоположный пример - концерн Sitronics. Едва начав спонсировать гоночную команду «АРТ-лайн инжини-ринг», он мгновенно задействовал образы «формулы» и гонщицы Татьяны Чуваевой в модулях для печатной прессы», - отметил Эльдар Марченко, директор по маркетингу продюсерского центра «Русское кольцо». 

На сегодняшний день такие механизмы сопровождения спонсор-ских проектов, как поддержка в прессе, ВТL-активность, производство су-венирной продукции и размещение символики мероприятия на товарах, составляют стандартный набор, который используют все компании, имеющие комплексную стратегию спортивного маркетинга. Поэтому, чтобы создать конкурентное преимущество при помощи спорта, компании-лидеры прибегают к созданию самых неожиданных альянсов. В частности, компьютерный гигант Apple последовательно заключает контракты с про-изводителями спортивной одежды и спонсорами многих соревнований. Результатом такого сотрудничества стала разработка спортивных компью-теров Adidas-Polar RS800, предназначенных для спортсменов. Мировой лидер производства спортивной одежды Nike и интернет-служба Google создали сайт Jo-ga.com (в переводе с португальского joga - «играть»), дос-тупный пользователям, говорящим на 14 языках, в том числе и на русском. Желающие могут создавать свои профили, выбирать любимых футболи-стов, формировать команды и обсуждать последние футбольные новости. 

*** 

Механика или грация? 

Каким образом повысить эффективность спонсорского проекта? 

Эльдар Марченко, директор по маркетингу продюсерского цен-тра «Русское кольцо»: 

- Для повышения эффективности пока достаточно изучать за-падный опыт и применять у себя в стране давно известные инструменты спортивного маркетинга. Изобретать что-то свое, не освоив азов мастер-ства, на мой взгляд, еще рано. Неуклюжие попытки влезть со своим уста-вом в чужой монастырь, как правило, заканчиваются скандалом. Такое «повышение эффективности» только мешает спорту. К примеру, во время зимней Олимпиады в Турине разгорелся скандал вокруг официального по-ставщика экипировки олимпийской сборной России компании Bosco сі і Ciliegi. Спонсор нарушил правила размещения рекламных логотипов на костюмах спортсменов, за что был обвинен в превышении полномочий и поставил под угрозу выступление российской команды на соревнованиях. 

Александр Горбенко, начальник отдела по развитию ТМ Nemiroff на внешних рынках: 

- Что касается механизмов повышения эффективности спонсор-ских проектов, то в первую очередь стоит упомянуть о грамотном брендин-ге. Как правило, он начинается с анализа уже прошедших мероприятий. При этом присутствуют как аналитический, так и творческий подходы к по-добного рода анализу. Как осуществлялось брендирование места прове-дения мероприятия? Каким ракурсам отдавал предпочтение режиссер? Как осуществлялась анонсирующая поддержка мероприятия? Какие заме-чания были высказаны экспертами по завершении мероприятия? Пожалуй, стоит прибегнуть к аналогии с приготовлением, например, мясного блюда. Если вы недальновидный покупатель, то ограничитесь покупкой только мяса; если грамотный повар, то непременно позаботитесь о специях, про-думаете, как, где, на чем будете готовить блюдо. При этом можно мыслить прямолинейно и узко, а можно подойти к решению поставленных задач широко и свободно, придумывая дополнительные инновативные рычаги. 

Таким образом, компании, которые на протяжении многих лет были связаны со спортом, сегодня переходят на новый уровень взаимо-действия с потребителями, пытаются быть с ними повсюду. 

Как отмечают эксперты, развитие спортивного маркетинга будут определять те же закономерности, которые определяют и любую другую сферу бизнеса. С одной стороны, повышение глобализации будет способ-ствовать активному использованию экстерриториального спорта, с другой - фрагментация медиаканалов усложнит брендам возможность коммуни-кации с целевой аудиторией и потребует более изощренных и эффектив-ных инструментов спортивного маркетинга. 

*** 

фото: Популярность определенного вида спорта может сослу-жить плохую службу. Ведь высокая концентрация спонсоров в одном виде спорта уменьшает эффективность каждого из них; Украинские компании пока не видят, на какую целевую аудиторию работает тот или иной спор-тивный клуб, какой регион «принадлежит ему»
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Автоспорт. Формула-1600. Российская "формула" впервые добралась до первой линии старта!

В пятницу на городской гоночной трассе "Воробьевы горы" в Москве прошли тренировки и часть квалификационных заездов Кубка Победы. Единственной сенсацией дня стал феноменальный успех болида российского производства "Artech", лидировавшего в течение всей квалификации класса "Формула 1600", и лишь на последней секунде уступившего первую позицию итальянской "Далларе" команды "Лукойл Рейсинг". Победитель квалификации Виктор Антонов на последнем круге выиграл полсекунды у чемпиона России Виктора Шайтара, выступающего за новую команду Чемпионата - "Sitronics Racing". Третий результат показал "лукойловец" Олег Казаков, за ним следуют Виктор Козанков и Иван Самарин, замкнул первую шестерку Артем Бархиян. В Кубке "Хонда" квалификацию выиграл прошлогодний чемпион этого класса Алексей Дудукало, вторым стал петербуржец Аркадий Павловский, третьим - Алексей Басов. В воскресенье прошли сами гонки Кубка Победы. Это – первая гонка в сезоне, ее результаты не входят в зачет Чемпионата России 2006 года. Начало гоночного уик-енда для Виктора Шайтара оказалось блестящим - пилот лидировал в течение всего квалификационного заезда и только на последнем круге, попав в трафик из более медленных машин, уступил первую позицию пилоту "Лукойла" Виктору Антонову. В гонке на опасной городской трассе "Воробьевы горы", когда малейшая ошибка чревата сходом с дистанции, наилучшей тактикой было не рисковать, дожидаясь ошибки Антонова. Этой тактики Виктор и придерживался в течение всей гонки - "висел на хвосте" у пилота Лукойл Рейсинг. Однако, надежного шанса совершить обгон нашему пилоту так и не представилось. Тем не менее, даже второе место является своего рода сенсацией - впервые гоночный болид российского производства - ArtTech F1605M - оказался быстрее итальянских Даллар. Пресс-служба Kesselman Motorsport
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Сенсационные результаты Кубка Победы

Кубок Победы завершился для АРТ-Лайн Инжиниринг блестящим результатом - Виктор Шайтар, пилотирующий ArtTech F1605M - первую углепластиковую формулу, разработанную и построенную в России - завоевал второе место.  
Этот результат имеет все основания называться сенсационным: впервые болид российского производства смог опередить все, кроме одной, итальянские "Dallara". 
В воскресенье 28 мая на Воробьевых горах прошли гонки Кубка Победы. Это – первая гонка в сезоне, ее результаты не входят в зачет Чемпионата России 2006 года. 
СТК АРТ-Лайн Инжиниринг выставил две команды: "Исток АРТ-Лайн Рейсинг" и "Sitronics Racing". За команду "Sitronics Racing" выступил Виктор Шайтар (стартовый номер 12). Цвета команды "Исток АРТ-Лайн Рейсинг" защищали Иван Самарин (стартовый номер 7) и Артем Бархиян (стартовый номер 8). 
Начало гоночного уик-енда для Виктора оказалось блестящим - наш пилот лидировал в течение всего квалификационного заезда и только на последнем круге, попав в трафик из более медленных машин, уступил первую позицию пилоту "Лукойла" Виктору Антонову. В гонке на опасной городской трассе "Воробьевы горы", когда малейшая ошибка чревата сходом с дистанции, наилучшей тактикой было не рисковать, дожидаясь ошибки Антонова. Этой тактики Виктор и придерживался в течение всей гонки - "висел на хвосте" у пилота Лукойл Рейсинг. Однако, надежного шанса совершить обгон нашему пилоту так и не представилось. Тем не менее, даже второе место является своего рода сенсацией - впервые гоночный болид российского производства - ArtTech F1605M - оказался быстрее итальянских Даллар. 
В гонке отличился и пилот Исток АРТ-Лайн Рейсинг Иван Самарин. Буквально в третий раз сев за руль машины Формулы-1600 он смог на равных бороться с намного более опытными соперниками, а также показать быстрейшие круги. Новичка Ивана Самарина смогли обогнать лишь опытнейшие пилоты одной из сильнейших команд Лукойл Рейсинг, Чемпионы и призеры многих гонок Формулы-1600 имеющие многолетний опыт выступлений в этом классе. В итоге Иван занял четвертое место. Этот результат Ивана Самарина является сенсационным, свидетельствуя о высочайшем потенциале нашего пилота. Можно быть уверенным, что с получением чуть большего опыта Иван станет одним из сильнейших пилотов Чемпионата России. 
Артем Бархиян, выступающий за Исток АРТ-Лайн Рейсинг также новичок в Формуле-1600. В течение всего лишь трех тренировочных заездов ему удалось привыкнуть к новой для него машине и "вкатиться" в опасную городскую трассу "Воробьевы горы". В сложнейшей гонке Артем смог успешно бороться с намного более опытными и именитыми соперниками, однако сильно рисковать не было необходимости, поскольку эта гонка для нашего пилота была лишь ознакомительной.
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V
Итоги «Кубка Победы». Все классы.

В воскресенье, 28 мая, прошли основные заезды «Кубка Побе-ды» в классах: «Туринг» и «Суперпродакшн», «LADA Revolution», «Кубок LADA», «LADA Kalina», «Национальный класс», «Туринг Лайт», «Формула Русь», «Формула 1600», «Honda Civic».  
Лучшим из десяти пилотов, выступавших в классе «Суперпро-дакшн», стал Андрей Смецкий из команды «Голден Моторс». Вместе с ним на подиум поднялись представители команды «Корус-Мотоспорт» Влади-мир Черевань и Владимир Павлов, завоевавшие серебро и бронзу.  
В классе «Туринг» быстрее всех 22 круга прошел Михаил Ухов из команды «Автодром Рейсинг БМВ Россия». Владимир Лабазов из ко-манды «МТС Эй-Си Рейсинг» завоевал серебро. Третьим на подиум под-нялся Девид Маркозов («Автодром Рейсинг БМВ Россия»).  
Первое место в классе «LADA Revolution» завоевала команда «АБД Racing», которую представляет спортсмен из Екатеринбурга Кирилл Ладыгин. Вместе с ним на подиум поднялся представитель команды «Мак-смотор Ульяновск» Виталий Дудин, который стал серебряным призером этапа. Он также установил рекорд трассы «Воробьевы горы», пройдя луч-ший круг. Третьим на подиум поднялся Вячеслав Летунов из команды «Курган АНП».  
Победу в «Национальном классе», как и ожидалось, одержал Алексей Басов («Ростокино-Лада»). Второй результат у Игоря Филипова из команды «Калуга Моторспорт». Василий Кричевский, выступающий за ко-манду «TAXI-2», стал третьим.  
Никита Хатюшенко из команды «ДИНАМО АВТОСПОРТ» стал лучшим в гонке класса «Туринг Лайт» и установил новый рекорд трассы «Воробьевы горы». На 81 сотую секунды отстал от лидера Аркадий Пав-ловский, выступающий за команду «ООО «Альбатрос». Третьим в зачет-ном заезде финишировал Андрей Николаев («Спорт-Гараж»).  
В классе «Формула Русь» на подиум поднялись представители одной команды ИП «Раш-н-Рейс». Даниил Мове победил в гонке, Максим Травин стал вторым, бронза у Давида Рамишвили.  
Виктор Антонов из команды «Лукойл Рейсинг Тим» одержал по-беду в классе «Формула 1600». Его коллега по команде Олег Казаков стал бронзовым призером этапа. Представитель команды «СИТРОНИКС Рей-синг» завоевал серебро.  
На втором этапе класса «Honda Civic» первое и третье место у коллег по команде «Лукойл Рейсинг Тим». Алексей Дудукало финиширо-вал первым, Аркадий Павловский третьим. Серебро в зачетном заезде у Алексея Глебова («HONDA RACING ART»).  
В классе «Кубок LADA» и «LADA Kalina» первым финишировал Михаил Иляков под стартовым номером 1. Опытный Василий Мезенцев, представитель команды «АВТОКЛУБ СКП», вышел из борьбы вторым. Дмитрию Брагину в классе «Кубок LADA» удалось установить новый ре-корд трассы «Воробьевы горы». Пилот стал третьим на подиуме. Лучший круг в классе «LADA Kalina» проехал Роман Козявин, также обновив ре-корд трассы.
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Известны итоги заездов "Кубка Победы"

В воскресенье, 28 мая, в Москве прошли основные заезды "Кубка Победы" в классах: "Туринг" и "Суперпродакшн", "Lada Revolution", "Кубок Lada", «Lada Kalina", "Национальный класс", "Туринг Лайт", "Формула Русь", "Формула 1600", "Honda Civic". 
Лучшим из десяти пилотов, выступавших в классе "Суперпродакшн", стал Андрей Смецкий из команды "Голден Моторс". Вместе с ним на подиум поднялись представители команды "Корус-Мотоспорт" Владимир Черевань и Владимир Павлов, завоевавшие "серебро" и "бронзу".  
В классе "Туринг" быстрее всех 22 круга прошел Михаил Ухов из команды "Автодром Рейсинг БМВ Россия". Владимир Лабазов из "МТС Эй-Си Рейсинг" завоевал "серебро". Третьим на пьедестал почета поднялся Девид Маркозов ("Автодром Рейсинг БМВ Россия").  
Первое место в классе "Lada Revolution" завоевала команда "АБД Racing", которую представляет спортсмен из Екатеринбурга Кирилл Ладыгин. На подиум поднялся также член команды "Максмотор Ульяновск" Виталий Дудин, который стал серебряным призером этапа. К слову, он установил рекорд трассы "Воробьевы горы", пройдя лучший круг. Третьим стал Вячеслав Летунов из команды "Курган АНП". 
Победу в "Национальном классе", как и ожидалось, одержал Алексей Басов ("Ростокино-Лада"). Второй результат у Игоря Филипова из команды "Калуга Моторспорт". Василий Кричевский, выступающий "TAXI-2", стал третьим. 
Никита Хатюшенко из команды "Динамо АВТОСПОРТ" стал лучшим в гонке класса "Туринг Лайт" и установил новый рекорд трассы "Воробьевы горы". На 81 сотую секунды отстал от лидера Аркадий Павловский, выступающий за "ООО "Альбатрос". Третьим в зачетном заезде финишировал Андрей Николаев ("Спорт-Гараж"). 
В классе "Формула Русь" на подиум поднялись представители одной команды – ИП "Раш-н-Рейс". Даниил Мове победил в гонке, Максим Травин стал вторым, "бронза" у Давида Рамишвили.  
Виктор Антонов из команды "Лукойл Рейсинг Тим" одержал победу в классе "Формула 1600". Его коллега по команде Олег Казаков стал бронзовым призером этапа. Представитель команды "Ситроникс Рейсинг" завоевал "серебро". 
На втором этапе класса "Honda Civic" первое и третье место у представителей "Лукойл Рейсинг Тим". Алексей Дудукало финишировал первым, Аркадий Павловский третьим. "Серебро" в зачетном заезде у Алексея Глебова ("HONDA RACING ART"). 
В классе "Кубок Lada" и "Lada Kalina" первым финишировал Михаил Иляков под стартовым номером 1. Опытный Василий Мезенцев, представитель команды "Автоклуб СКП", вышел из борьбы вторым. Дмитрию Брагину в классе "Кубок Lada" удалось установить новый рекорд трассы "Воробьевы горы". Пилот стал третьим на подиуме. Лучший круг в классе "Lada Kalina" проехал Роман Козявин, также обновив рекорд трассы.
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Гран при Великобритании на Ren TV
Телеканал REN TV продолжает транслировать Чемпионат мира по автогонкам в классе «Формула-1».  

Гостями студии программы «Формула-1: обратный отсчет» в этот раз будут: 
- экс-голкипер сборной России по футболу Руслан Нигматуллин 
- мастер спорта международного класса, ныне технический директор гоночной команды «Арт Лайн Инжениринг» Александр Потехин  
- главный редактор журнала «F1Racing» Андрей Ларинин 
Зрители программы узнают об итогах квалификации, а так же о технических особенностях самой скоростной трассы чемпионата. Увидят сюжет о самом Сильверстоуне – о его роли в становлении мирового автоспорта и в жизни современной «Формулы-1».  
В программе «Формула-1: лучшие моменты» зрителей ждет подведение итогов ГП Великобритании и сюжет-превью следующего этапа. А также – традиционная sms-игра.
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Российский бизнес пошел в автоспорт

В течение последнего уикенда Autonews.ru следил за прохождением гонки "24 часа Ле Мана". К сожалению, российской команде "Convers MenX Team" не удалось дойти до финиша, но она показала себя как одного из сильнейших участников. Эксперты уверены, что пусть медленно, но верно автоспорт превращается в коммерческий инструмент для российского бизнеса. Правда, большинство игроков предпочитает вкладывать деньги в подготовку пилота для международных автосоревнований, считая, что российский автоспорт – дело бесперспективное. 
 Команда Convers MenX Team Команда Aston Martin не дотянула до победы Дудин, Незванкин, Харлов - российские звезды автоспорта Вне трассы тоже было на что посмотретьНаходясь в Ле Мане, остро чувствуешь истинную цель всего мероприятия - это выставка технологий. Спортивные болиды для автопроизводителей и спонсоров - натуральное доказательство собственных возможностей. Восторг зрителей и уровень шоу, недоступный пока Росси в принципе и, дают ощутимый PR-эффект. Автоспорт во всем мире - эффективнейший маркетинговый инструмент, который позволяет успешно продвигать самые разнообразные товары и бренды. Что-то похожее хотят создать и российские предприниматели. 
Многие игроки российского бизнеса признают, что коммерческий автоспорт в России, в принципе, мог бы состояться. Основная проблема, тормозящая развитие автоспорта в России – отсутствие профессиональных трасс. Проекты отечественных автодромов реализуются вяло. Самыми известными из них стали – автодром в Мячково (Московская область), который строит компания "Арт Лайн" совместно с "АККС", Ульяновский автодром, который строит компания "Max Motor", тольяттинский проект "LADA Ring" уже был представлен Правительству РФ, но пока четкого решения о его реализации не принято. Инвесторы полностью лишены каких бы то ни было государственных льгот при выделении земли и строительстве. Существенные затраты при реализации подобных проектов приходятся на сертификацию самого автодрома и оплату квалифицированных специалистов. Таким образом, говорить об автоспорте как о рынке в России рано, и вряд ли когда-нибудь будет возможно. Для этого нужны действительно крупные компании с большими капиталами. Быть крупной компанией, имеющей лишние деньги для такого "баловства" как автоспорт, в нашей стране на сегодняшний день невыгодно.  
Активнейшие вливания в мировой автоспорт в свое время осуществляла компания "ЮКОС". Именно в составе команды YUKOS Freisinger Motorsport долгое время ездили российские гонщики Николай Фоменко и Алексей Васильев. Участники отмечают, что организация гонок проходила на высочайшем уровне. Результаты были достойные – например, в 2004 году Фоменко с Васильевым стали чемпионами мира в чемпионате FIA GT. Всем известная участь, постигшая компанию, не дала развивать это направление. Профессиональные гонщики были вынуждены искать новых спонсоров. Это оказалось не так просто. 
Российский бизнес пока только приглядывается к направлению, и делать инвестиции не спешит. Еще бы: вступительный взнос для участия в соревновании международного уровня составляет не менее 30 тыс. евро. Цена автомобиля при этом достигает 1 млн. евро. Единственный резон как-то окупить эти деньги – вкладываться в международный пиар. Вместе с тем, травмы, аварии - ко всему этому спонсор должен быть готов и трезво оценивать свои возможности, не забывая о чисто спортивной составляющей соревнования. Например, за прошедший уикенд в Ле Мане сошло больше половины команд – и среди них известнейшие пилоты. В этом году из 50 участников до финиша доехало лишь 27 участников. 
Рискуют только фанаты и крупнейшие игроки. Инвестиции в развитие автоспорта делают лишь самые крупные компании –"YUKOS", "LUKOIL", "ГАЗПРОМ" - имеющие реальные перспективы на западном рынке и заинтересованные в продвижении продукта, постоянно пользующегося спросом, а именно – топлива. Еще одной целью в данном случае являются исследовательские работы – большинство из этих компаний в ходе подготовки к гонкам, занимаются испытаниями новых видов масел, например, и других продуктов. И все же, как сообщил пресс-атташе команды "LUKOIL Racing" Константин Копылев, основная цель – вывести плотов на конкурентоспособный уровень, а потом, естественно, зарабатывать на этом. LUKOIL сделал ставку на пилотов Михаила Алешина и Сергея Афанасьева и в настоящее время реализует многоступенчатую программу подготовки пилотов к "Формуле-1", в ходе которых они должны участвовать в самых разных престижных чемпионатах мира. Рыночные отношения в российским спорте только начинают развиваться – и если "продажа" футболиста или хоккеиста уже считается делом нормальным, то гонщики едва начинают набирать очки. И имеют все шансы сформировать свою международную нишу – европейцы признают, что русские гонщики очень талантливы, и за последние годы совершили серьезный прорыв. Правда, в настоящее время на международной арене работают единицы. 
Радует, что количество российских компаний, пытающихся вкладывать в автоспорт, все же увеличивается, хотя и в мизерных долях. По данным исследования, проведенного компанией "Арт Лайн", за последние два года целевая аудитория автоспорта от общего рекламного рынка увеличилась с 1, 8 до 2%. По мнению главы МФГ "Конверсбанк" Владимира Антонова, на данном этапе в России сравнение с другими видами спорта в части краткосрочных перспектив идет не в пользу гонок, но у направления огромный потенциал, способный принести существенный результат.
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Первые автотесты на реконструированной трассе

На полностью реконструированной гоночной трассе "АДМ" 1 и 2 июля прошло первое официальное спортивное событие - расширенные тесты Российской Суперсерии, включавшие и учебную гонку. В тестах приняло участие 9 болидов "Формулы 1600", 9 машин "Формулы Русь" и несколько автомобилей "Хонда Сивик". Выполняя рекомендации Российской Автомобильной Федерации, организаторы и участники опробовали новую конфигурацию трассы, отладили работу судейских постов, всех систем и всех служб соревнований. 
Большинство пилотов отметили высокий уровень безопасности нового автодрома. За два дня судьи зафиксировали 21 вылет с трассы, при этом разрушения гоночной техники оказались ничтожно малы: шайба переднего антикрыла на болиде Максима Травина ("Формула Русь"), один из пилонов переднего антикрыла "Даллары" Ивана Самарина ("Формула 1600") и небольшие повреждения переднего бампера у двух гонщиков "Хонды Сивик". 
Обладателем первого рекорда трассы стал пилот "Исток Арт-Лайн Рейсинг" Иван Самарин (1 минута 31,8 секунды). Иван лидировал в течение всего заезда, однако на последних кругах учебной гонки на его Далларе подспустило колесо и он был вынужден сбавить темп. Болид российского производства "ArtTech" команды "Sitronics Racing" под управлением Виктора Шайтара отстал от рекорда Ивана всего на 0.3 с. Именно Виктор и стал победителем первой гонки на обновленной трассе. В гоночных условиях "ArtTech" показал результат 1:32,5 с. - почти на две десятых секунды быстрее ближайшего соперника на итальянском шасси "Даллара". 
В учебном заезде "Формулы Русь" от старта до финиша лидировал Михаил Козловский, тест-пилот "Sitronics Racing". Лучшее время круга осталось за Максимом Травиным, но технические проблемы в самом конце гонки помешали ему побороться с Козловским за первую позицию. 
Учебный заезд "Хонды Сивик" возглавил Николай Симонов, так и давший обогнать себя не менее сильному сопернику - Алексею Глебову из Санкт-Петербурга. Третьим финишировал дебютант класса Алик Тухватулин. 
Впервые в истории российского автоспорта все участники тестов были размещены в стационарных боксах, а гости наблюдали за происходящим на трассе из гостевых зон и с балюстрады на втором этаже пит-билдинга. 
Трассу протестировал также участник немецкого "Кубка Порше" Олег Кесельман: "Хочется сказать огромное спасибо строителям трассы, благодаря которым в России теперь есть автодром, похожий на европейские. На самом деле большинство трасс в мире именно такие, а более пафосные комплексы типа "Хоккенхайма" - скорее исключение".
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ПЕРВОЕ ОФИЦИАЛЬНОЕ СОБЫТИЕ НА РЕКОНСТРУИРОВАННЕОЙ ТРАССЕ 

На полностью реконструированной гоночной трассе "АДМ" 1 и 2 июля прошло  первое официальное спортивное событие - расширенные тесты Российской  Суперсерии, включавшие и учебную гонку. В тестах приняло участие 9 болидов "Формулы 1600", 9 машин "Формулы Русь" и несколько автомобилей "Хонда  Сивик". Выполняя рекомендации Российской Автомобильной Федерации,  организаторы и участники опробовали новую конфигурацию трассы, отладили  работу судейских постов, всех систем и всех служб соревнований.  
Большинство пилотов отметили высокий уровень безопасности нового автодрома.  За два дня судьи зафиксировали 21 вылет с трассы, при этом разрушения  гоночной техники оказались ничтожно малы: шайба переднего антикрыла на  болиде Максима Травина ("Формула Русь"), один из пилонов переднего  антикрыла "Даллары" Ивана Самарина ("Формула 1600") и небольшие повреждения  переднего бампера у двух гонщиков "Хонды Сивик".  
Обладателем первого рекорда трассы стал пилот "Исток Арт-Лайн Рейсинг" Иван  Самарин (1 минута 31,8 секунды). Иван лидировал в течение всего заезда,  однако на последних кругах учебной гонки на его Далларе подспустило колесо  и он был вынужден сбавить темп. Болид российского производства "ArtTech"  команды "Sitronics Racing" под управлением Виктора Шайтара отстал от  рекорда Ивана всего на 0.3 с. Именно Виктор и стал победителем первой гонки  на обновленной трассе. В гоночных условиях "ArtTech" показал результат  1:32,5 с. - почти на две десятых секунды быстрее ближайшего соперника на  итальянском шасси "Даллара".  
В учебном заезде "Формулы Русь" от старта до финиша лидировал Михаил  Козловский, тест-пилот "Sitronics Racing". Лучшее время круга осталось за  Максимом Травиным, но технические проблемы в самом конце гонки помешали ему  побороться с Козловским за первую позицию.  

Учебный заезд "Хонды Сивик" возглавил Николай Симонов, так и давший  обогнать себя не менее сильному сопернику - Алексею Глебову из  Санкт-Петербурга. Третьим финишировал дебютант класса Алик Тухватулин.   
Впервые в истории российского автоспорта все участники тестов были  размещены в стационарных боксах, а гости наблюдали за происходящим на  трассе из гостевых зон и с балюстрады на втором этаже пит-билдинга.  
Трассу протестировал также участник немецкого "Кубка Порше" Олег Кесельман:  "Хочется сказать огромное спасибо строителям трассы, благодаря которым в  России теперь есть автодром, похожий на европейские. На самом деле  большинство трасс в мире именно такие, а более пафосные комплексы типа  "Хоккенхайма" - скорее исключение".  
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Тесты Российской Суперсерии в Мячково

1 и 2 июля на новой трассе в Мячково прошли расширенные тесты Российской Суперсерии, включавшие и учебную гонку. В тестах приняло участие девять автомобилей Формулы 1600, девять машин Формулы Русь и несколько автомобилей Honda Civic. Выполняя рекомендации Российской Автомобильной Федерации, организаторы и участники опробовали новую конфигурацию трассы, отладили работу судейских постов, всех систем и всех служб соревнований. 
Обладателем первого рекорда трассы стал пилот Исток Арт-Лайн Рейсинг Иван Самарин (1 минута 31,8 секунды). Иван лидировал в течение всего заезда, однако на последних кругах учебной гонки на его Далларе подспустило колесо и он был вынужден сбавить темп. Болид российского производства ArtTech команды Sitronics Racing под управлением Виктора Шайтара отстал от рекорда Ивана всего на 0,3 секунды. Именно Виктор и стал победителем первой гонки на обновленной трассе. В гоночных условиях ArtTech показал результат 1:32,5. - почти на две десятых секунды быстрее ближайшего соперника на итальянском шасси Dallara. 
В учебном заезде Формулы Русь от старта до финиша лидировал Михаил Козловский, тест-пилот команды Sitronics Racing. Лучшее время круга осталось за Максимом Травиным, но технические проблемы в самом конце гонки помешали ему побороться с Козловским за первую позицию. 
Учебный заезд "Хонды Сивик" возглавил Николай Симонов, так и не давший обогнать себя не менее сильному сопернику - Алексею Глебову из Санкт-Петербурга. Третьим финишировал дебютант класса Алик Тухватулин. 
Впервые в истории российского автоспорта все участники тестов были размещены в стационарных боксах, а гости наблюдали за происходящим на трассе из гостевых зон и с балюстрады на втором этаже пит-билдинга. 
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Мячково - снова в строю

1 и 2 июля на реконструированной гоночной трассе АДМ в Мячково прошли первые официальные заезды. Они включали в себя расширенные тесты Российской Суперсерии и учебные гонки. В тестах стартовали девять болидов "Формулы 1600", столько же машин "Формулы Русь" и несколько автомобилей "Хонда Сивик". Организаторы и участники опробовали новую конфигурацию трассы, отладили работу судейских постов, всех систем и служб.  
Гонщики отметили высокий уровень безопасности нового автодрома. За два дня судьи зафиксировали 21 вылет с трассы, при этом разрушения гоночной техники оказались ничтожно малы, что организаторы расценивают как добрый знак.  
Обладателем первого рекорда трассы стал пилот команды Исток Арт-Лайн Рейсинг Иван Самарин (1:31.8). Иван лидировал в течение всего заезда, однако на последних кругах гонки на его Далларе спустило колесо, и он был вынужден сбавить темп. Заезд выиграл Виктор Шайтар, выступавший на болиде ArtTech отечественной разработки.  
В заезде Формулы Русь от старта до финиша лидировал Михаил Козловский, тест-пилот Sitronics Racing. Лучшее время круга осталось за Максимом Травиным, но технические проблемы в самом конце гонки помешали ему побороться с Козловским за победу.  
Учебный заезд Хонды Сивик возглавил Николай Симонов, не давший обогнать себя опытному Алексею Глебову из Санкт-Петербурга. Третьим финишировал дебютант класса Алик Тухватулин.  
Впервые в истории российского автоспорта все участники тестов были размещены в стационарных боксах, а гости наблюдали за происходящим на трассе из гостевых зон и со второго этажа здания боксов.  
 Трассу протестировал и участник немецкого Кубка Порше (и одной из встреч Пегаса с автогонщиками) Олег Кесельман, который сказал, что трасса в Мячково ничем не уступает западным аналогам.
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Квалификация второго этапа в классе «Формула 1600»

Завершилась квалификация второго этапа Чемпионата России в классе «Формула 1600». На первой линии стартового поля — Олег Казаков («Лукойл Рейсинг», Dallara) и Виктор Шайтар («Ситроникс Рейсинг», ArtTech). Третьим и четвертым стартуют Иван Самарин («ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг», Dallara) и Александр Тюрюмин («Ситроникс Рейсинг», ArtTech).  
Лидеру утренней тренировки Шайтару («Ситроникс Рейсинг») удалось вырвать вторую стартовую позицию у Самарина («Исток Арт-Лайн») лишь на последнем круге квалификации, опередив соперника всего на 0,049 секунды! После финиша Иван был не очень доволен работой двигателя, но явных проблем команда пока не обнаружила. Не повезло Юрию Байбородову («АМК ФСО России»), которому удалось проехать всего один круг в квалификации. 
По всем признакам, завтрашняя гонка будет крайне интересной и насыщенной острыми моментами: первая «пятерка» — в одной секунде, причем пятым стартует известный своим боевым и непримиримым характером Виктор Антонов. Ничтожное отставание Ивана Самарина вселяет уверенность, что он не удовольствуется третьим местом и сразу начнет атаковать Шайтара — гораздо более опытного соперника, пройти которого будет чрезвычайно сложно. Шайтару же предстоит отыскать где-нибудь те три десятки, которые выиграл у него лидер квалификации Олег Казаков — пилот команды, привыкшей побеждать. Целая череда обгонов наверняка предстоит Юрию Байбородову — гонщику, которому лишь технические проблемы мешали пока включиться в борьбу за подиум.
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Ф-1600: Казаков завоевал поул в Мячково 

Квалификацию второго этапа чемпионата России в классе Формула-1600 на автодроме Москва в подмосковном Мячково выиграл пилот команды Лукойл Рейсинг Олег Казаков. Второе время в самом конце сессии из рук Ивана Самарина, выступающего за конюшню Исток АРТ-Лайн, вырвал Виктор Шайтар из Ситроникс Рейсинг. Следом за ними в первой завтрашней гонке стартует еще один представитель команды Ситроникс Рейсинг Александр Тюрюмин и Виктор Антонов из Лукойла. Первая пятерка уместилась в одну секунду.  
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Ф-1600: Казаков завоевал поул в Мячково

Квалификацию второго этапа чемпионата России в классе Формула-1600 на автодроме Москва в подмосковном Мячково выиграл пилот команды Лукойл Рейсинг Олег Казаков. Второе время в самом конце сессии из рук Ивана Самарина, выступающего за конюшню Исток АРТ-Лайн, вырнвал Виктор Шайтар из Ситроникс Рейсинг. Следом за ними в первой завтрашней гонке стартует еще один представитель команды Ситроникс Рейсинг Александр Тюрюмин и Виктор Антонов из Лукойла. Первая пятерка уместилась в одну секунду.
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На автодроме Москва прошли первые гонки

На новом автодроме Москва в Мячково состоялись первые официальные гонки - второй этап Российской Суперсерии.  
В Формуле-1600 победы отпраздновали Иван Самарин (Исток АРТ-Лайн Рейсинг) и Олег Казаков (Лукойл Рейсинг Тим). В классе Honda Civic первыми финишировали Алексей Дудукало и Аркадий Павловский (оба выступают за команду Лукойл Рейсинг). В Формуле Русь обе гонки этапа выиграл Кирилл Овчаренко.  
Уже в следующую субботу на нововй трассе в Мячково пройдут гонки второго этапа НГС Lada, а 6 августа состоится пятый этап RTCC.
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Успех пилота Исток АРТ-Лайн Рейсинг Ивана Самарина.

Второй этап Чемпионата России, ставший также открытием полностью реконструированной гоночной трассы "АДМ", завершился феноменальным успехом пилота команды Исток АРТ-Лайн Рейсинг Ивана Самарина - впервые 17-летний дебютант самого быстрого в России гоночного класса Формулы-1600 смог в двух гонках подняться на первую и вторую ступени пьедестала.  
В воскресенье 23 июля на гоночной трассе АДМ состоялись гонки Российской Суперсерии - второго этапа Чемпионата России в классе Формула 1600. Этот этап стал первой официальной гонкой на обновленной трассе АДМ.  
Начало гоночного уикенда стало триумфом Ивана Самарина - пилота команды Исток АРТ-Лайн Рейсинг. Стартуя с третьей позиции стартовой решетки, Иван смог опередить пилота Sitronics Racing Виктора Шайтара и сразу двух опытнейших пилотов Лукойл Рейсинг. Первый пилот Лукойл Рейсинг Олег Казаков пытался догнать Ивана в течение всей гонки. Он явно ожидал, что молодой пилот, новичок самого быстрого гоночного класса в России начнет нервничать и допустит ошибку. Однако, Иван сохранял выдержку и хладнокровие, смог блестяще отбить все атаки опытнейшего гонщика и удержать лидерство до пересечения финишной линии. Отрыв Ивана Самарина от пилота Лукойл Рейсинг на последнем круге гонки составил более секунды! Иван Самарин стал первым победителем гонки Формулы-1600 в истории обновленной трассы АДМ!  
Неоспоримое лидерство Ивана (ведь он стал победителем первого этапа Чемпионата России!) заставил ближайших конкурентов из Лукойл Рейсинг предпринять нетрадиционные меры для того, чтобы нейтрализовать опасного соперника и сократить отрыв по количеству очков. На старте второй гонки пилот Лукойл Рейсинг Виктор Антонов, совершив фальстарт, обошел Ивана Самарина, а затем в течение нескольких кругов удерживал его, прикрывая тылы первого пилота Лукойл и обеспечив его значительный отрыв. Довольно скоро Антонов был наказан за фальстарт на 40 секунд, что сразу же сделало его одним из аутсайдеров гонки. Тем не менее, первый пилот Лукойл смог уже довольно далеко оторваться от остальных участников. Всю остальную гонку Иван Самарин постепенно сокращал отрыв от гонщика Лукойл, однако чрезмерно рисковать было слишком опасно - Ивану наиболее важно было удержать общее лидерство. В течение всей гонки Иван Самарин смог сохранить выдержку и спокойствие, не совершил ни одной ошибки и пришел к финишу вторым.  
Результат выступлений пилота Исток АРТ-Лайн Рейсинг Ивана Самарина на двух прошедших этапах Чемпионата России можно назвать феноменальным. Молодой пилот, только пришедший в самый быстрый в России гоночный класс смог не только успешно бороться с наиболее опытными гонщиками нашей страны, многие годы являющимися лидерами Чемпионата Формулы-1600, но и побеждать их! Поведение Ивана во втором, "неудачном", заезде уикенда (а ведь второе место для него теперь уже можно считать невезением!) тоже исключительно показательно. Иван сумел продемонстрировать качества исключительно опытного бойца - не дал волю эмоциям, пытаясь любой ценой обойти пилотов Лукойл Рейсинг и, возможно, совершить фатальную ошибку, в течение всей гонки проявлял исключительную выдержку и хладнокровие.
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На автодроме "Москва" в Мячково прошли первые официальные гонки

На первой стационарной трассе, построенной в России, состоялся второй этап российской Суперсерии, в рамках которой проходят гонки чемпионата России в классах "Формула 1600", "Формула Русь" и "Хонда Сивик". Стоит отметить, что гонки в Мячково проходят уже с 2002 года, но до настоящего момента они проводились на рулежных дорожках аэродрома.  
В конце прошлого года по соседству с аэродромом началось строительство полноценного автодрома. До этого в России не было ни одной полноценной гоночной трассы, за исключением "Невского кольца" в Санкт-Петербурге, построенного еще в 1958 году, и поэтому устаревшего и не обладающего необходимой инфраструктурой. 
Новая трасса была введена в строй в начале июля 2006 года, тогда на ней прошли первые тесты. 
На данный момент длина трассы в Мячково составляет три километра 275 метров, а ширина 9-12 метров. Автодром соответствует третьей категории по стандартам Международной автомобильной федерации. Это позволяет проводить на ней не только гонки российского чемпионата, но и международные соревнования (кроме чемпионатов мира). 
Однако, как отметил главный инициатор создания АДМ и координатор чемпионата России по автогонкам класса "Формула 1600" Шота Абхазава, еще не все работы по строительству трассы завершены (в частности, будет увеличена ее длина). 
"Состоялось первое официальное соревнование на нашей трассе: для нас хлопотное, но очень важное событие, - сообщил Абхазава журналистам на пресс-конференции после завершения первых заездов. - Мы старались как можно быстрее завершить строительство, поэтому остались некоторые недоделки, которые будут в ближайшее время устранены, и трасса станет еще лучше". 
Новый автодром вызвал положительные оценки гонщиков. Пилот команды "Исток АРТ - Лайн Рейсинг" Иван Самарин ("Формула 1600") считает новую трассу сложной, но интересной. "Мне очень понравилась эта трасса. Она предъявляет высокие требования к пилотажу и настройке автомобиля, что делает ее очень интересной", - сообщил он журналистам. 
Того же мнения придерживается гонщик команды "Лукойл Рейсинг Тим", выступающей в классе "Хонда Сивик", Аркадий Павловский. "Хорошая трасса, в ней мало скоростных поворотов, - заявил пилот РИА Новости. - Но, тем не менее, она довольно техничная. Обгонять на этой трассе нелегко, потому что есть только одна идеальная траектория прохождения поворотов. Все мы ждем, когда трасса будет полностью достроена". 
Победителями первых гонок на АДМ стали Иван Самарин и Олег Казаков ("Формула 1600"), Алексей Дудукало и Аркадий Павловский ("Хонда Сивик") и Кирилл Овчаренко, выигравший оба заезда в "Формуле Русь". 
На автодроме "Москва" в ближайшее время вновь пройдут гонки. 28-29 июля состоится второй этап Национальной гоночной серии "Лада", а 5-6 августа - пятый этап чемпионата и Кубка России среди кузовных автомобилей (серия RTCC). 
Стоит отметить, что уже в ближайшее время в России планируется построить еще две стационарных трассы: в Казани и в Подмосковье.
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На автодроме Москва прошли первые гонки 

На новом автодроме Москва в Мячково состоялись первые официальные гонки - второй этап Российской Суперсерии.  
В Формуле-1600 победы отпраздновали Иван Самарин (Исток АРТ-Лайн Рейсинг) и Олег Казаков (Лукойл Рейсинг Тим). В классе Honda Civic первыми финишировали Алексей Дудукало и Аркадий Павловский (оба выступают за команду Лукойл Рейсинг). В Формуле Русь обе гонки этапа выиграл Кирилл Овчаренко.  
Уже в следующую субботу на нововй трассе в Мячково пройдут гонки второго этапа НГС Lada, а 6 августа состоится пятый этап RTCC. 
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http://avtosport.ru/news/3558
«АМК ФСО России».

Команда «АМК ФСО России» в сезоне 2006 года принимает участие в Чемпионате России в зачетной группе «Формула 1600». В воскресенье 23 июля прошел очередной, второй этап этого класса. В первой официальной гонке на обновленной трассе АДМ приняли участие 11 пилотов.  
Утренняя субботняя практика складывалась для команды «АМК ФСО России» успешно. По ее итоговым протоколам наши пилоты уступали только паре «Ситроникс Рейсинг». Лучшее время круга у Юрия Байбородова оказалось хуже результата ближайшего соперника Александра Тюрюмина три десятых секунды. Еще чуть больше секунды уступил напарнику Артем Холин. Такие результаты давали надежду на хорошее выступление в предстоящей гонке. Однако, в квалификационных заездах Юрию Байбородову удалось проехать всего один круг. Технические неполадки болида вынудили его отправиться в ремонтную зону. Артему повезло больше, и он оказался в ядре гоночного пелетона.  
К сожалению, не все зависит от совершенства техники и таланта пилотов. Подчас, свои коррективы в ход состязания вносит везение. Так случилось и в этот раз. Несмотря на хорошие результаты, показанные в тренировочных заездах, наших пилотов подстерегала неудача. На гонку они должны были уйти седьмым (Холин) и десятым (Байбородов). Но неполадки машины Юрия оказались серьезными, и старт первого этапа ему пришлось пропустить. Честь команды в этом заезде пришлось отстаивать Артему Холину в одиночестве. Для Артема эта гонка стала настоящим испытанием. Сразу же после зеленого сигнала светофора пилоту «АМК ФСО России» удалось прорваться на более выигрышную пятую позицию. На длинных прямых Артем нагонял едущего впереди Виктора Шайтара («Ситроникс Рейсинг»). Но в одном из «медленных» поворотов тот неожиданно оттормозился – выбор у Артема был невелик: либо ударить в заднюю часть болида соперника, либо также оттормозиться, потеряв место на трассе. Артем оказался предельно корректен по отношению к сопернику, сохранив жизнь обоим болидам. Вылетев с трассы, он продолжил наблюдать за ходом гонки уже как зритель.  
Второй заезд обещал стать столь же интересным и насыщенным острыми моментами. Холин и Байбородов уходили со старта девятым и одиннадцатым. Такие позиции обещали интересную борьбу. Череды обгонов ждали от Юрия Байбородова - гонщика, который всегда сражается за самые высокие результаты. Артем также был нацелен на результат.  
Сигнал светофора, и пилоты уходят в бой. Уже в первом повороте между участниками заезда произошло несколько контактов, один из которых, как стало ясно позже, привел к «медленному» проколу колеса на машине Юрия Байбородова. С этим повреждением, пилот продолжил бороться за третью позицию с Александром Тюрюминым («Ситроникс Рейсинг»). Однако, вскоре Юрий был вынужден сойти с трассы и дальнейшую борьбу Артем продолжил в одиночестве. Прорвавшись на пятую позицию, он уперся в пилота команды «Исток Арт-Лайн Инжиниринг», тезку Артема Бархияна, ехавшего медленнее Холина. На протяжении нескольких кругов наш пилот пытался обойти соперника, но трасса, изобилующая как длинными скоростными прямыми, так и медленными «затычными» поворотами, не позволяла сделать это. В повороте «Енисей» Холин зашел внутрь траектории, но соперник не простил нашего пилота и ударил его в боковую часть болида. Этот удар не повлек за собой схода, как многие ожидали. И спортсмены продолжили борьбу. Упорство гонщика команды «АМК ФСО России», наконец, принесло свои плоды, и Артем переместился на четвертую ступень. До конца гонки оставалось совсем немного времени и навязать борьбу спортсменам, сражающимся за подиум, Артему уже не удалось.  
Гости команды, приехавшие в этот день поддержать наших пилотов, могли убедиться, что болиды ArtTech F1605, доработанные инженерами команды «АМК ФСО России», могут успешно конкурировать с итальянскими Далларами, считающимися одними из лучших в мире. К следующему, уже третьему этапу, пилоты команды как всегда настроены решительно. Теперь их амбиции на подиум более чем обоснованы.
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На автодроме "Москва" в Мячково прошли первые официальные гонки.

....... 
МОСКВА, 24 июл - РИА Новости, Анна Ольховая. В воскресенье состоялись первые официальные соревнования на автодроме "Москва" (АДМ) в Мячково.  
На первой стационарной трассе, построенной в России, состоялся второй этап российской Суперсерии, в рамках которой проходят гонки чемпионата России в классах "Формула 1600", "Формула Русь" и "Хонда Сивик".  
Стоит отметить, что гонки в Мячково проходят уже с 2002 года, но до настоящего момента они проводились на рулежных дорожках аэродрома.  
В конце прошлого года по соседству с аэродромом началось строительство полноценного автодрома. До этого в России не было ни одной полноценной гоночной трассы, за исключением "Невского кольца" в Санкт-Петербурге, построенного еще в 1958 году, и поэтому устаревшего и не обладающего необходимой инфраструктурой.  
Новая трасса была введена в строй в начале июля 2006 года, тогда на ней прошли первые тесты.  
На данный момент длина трассы в Мячково составляет три километра 275 метров, а ширина 9-12 метров. Автодром соответствует третьей категории по стандартам Международной автомобильной федерации. Это позволяет проводить на ней не только гонки российского чемпионата, но и международные соревнования (кроме чемпионатов мира).  
Однако, как отметил главный инициатор создания АДМ и координатор чемпионата России по автогонкам класса "Формула 1600" Шота Абхазава, еще не все работы по строительству трассы завершены (в частности, будет увеличена ее длина).  
"Состоялось первое официальное соревнование на нашей трассе: для нас хлопотное, но очень важное событие, - сообщил Абхазава журналистам на пресс-конференции после завершения первых заездов. - Мы старались как можно быстрее завершить строительство, поэтому остались некоторые недоделки, которые будут в ближайшее время устранены, и трасса станет еще лучше".  
Новый автодром вызвал положительные оценки гонщиков. Пилот команды "Исток АРТ - Лайн Рейсинг" Иван Самарин ("Формула 1600") считает новую трассу сложной, но интересной. "Мне очень понравилась эта трасса. Она предъявляет высокие требования к пилотажу и настройке автомобиля, что делает ее очень интересной", - сообщил он журналистам.  
Того же мнения придерживается гонщик команды "Лукойл Рейсинг Тим", выступающей в классе "Хонда Сивик", Аркадий Павловский.  
"Хорошая трасса, в ней мало скоростных поворотов, - заявил пилот РИА Новости. - Но, тем не менее, она довольно техничная.  
Обгонять на этой трассе нелегко, потому что есть только одна идеальная траектория прохождения поворотов. Все мы ждем, когда трасса будет полностью достроена".  
Победителями первых гонок на АДМ стали Иван Самарин и Олег Казаков ("Формула 1600"), Алексей Дудукало и Аркадий Павловский ("Хонда Сивик") и Кирилл Овчаренко, выигравший оба заезда в "Формуле Русь".  
На автодроме "Москва" в ближайшее время вновь пройдут гонки.  
28-29 июля состоится второй этап Национальной гоночной серии "Лада", а 5-6 августа - пятый этап чемпионата и Кубка России среди кузовных автомобилей (серия RTCC).  
Стоит отметить, что уже в ближайшее время в России планируется построить еще две стационарных трассы: в Казани и в Подмосковье. 
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Пресс-релиз команды АМК ФСО по итогам 2-го этапа «Формула 1600».

«АМК ФСО России» при поддержке компании «МегаФон» в сезоне 2006 года принимает участие в Чемпионате России в зачетной группе «Формула 1600». В воскресенье 23 июля прошел очередной, второй этап этого класса.  В первой официальной гонке на обновленной трассе АДМ приняли участие 11 пилотов.  
Утренняя субботняя практика складывалась для команды «АМК ФСО России» успешно. По ее итоговым протоколам наши пилоты уступали только паре «Ситроникс Рейсинг». Лучшее время круга у Юрия Байбородова оказалось хуже результата ближайшего соперника Александра Тюрюмина три десятых секунды. Еще чуть больше секунды уступил напарнику Артем Холин. Такие результаты  давали надежду на хорошее выступление в предстоящей гонке. Однако, в квалификационных заездах Юрию Байбородову удалось проехать всего один круг. Технические неполадки болида вынудили его отправиться в ремонтную зону. Артему повезло больше, и он оказался в ядре гоночного пелетона.  
К сожалению, не все зависит от совершенства техники и таланта пилотов.  Подчас, свои коррективы в ход состязания вносит везение. Так случилось и в этот раз. Несмотря на хорошие результаты, показанные в тренировочных заездах, наших пилотов подстерегала неудача. На гонку они должны были уйти седьмым (Холин) и десятым (Байбородов). Но неполадки машины Юрия оказались серьезными, и старт первого этапа ему пришлось пропустить. Честь команды в этом заезде пришлось отстаивать Артему Холину в одиночестве. Для Артема эта гонка стала настоящим испытанием. Сразу же после зеленого сигнала светофора пилоту «АМК ФСО России» удалось прорваться на более выигрышную пятую позицию. На длинных прямых Артем нагонял едущего впереди Виктора Шайтара («Ситроникс Рейсинг»). Но в одном из «медленных» поворотов тот неожиданно оттормозился – выбор у Артема был невелик: либо ударить в заднюю часть болида соперника, либо также оттормозиться, потеряв место на трассе. Артем оказался предельно корректен по отношению к сопернику, сохранив жизнь обоим болидам. Вылетев с трассы, он продолжил наблюдать за ходом гонки уже как зритель. 
Второй заезд обещал стать столь же интересным и насыщенным острыми моментами. Холин и Байбородов уходили со старта девятым и одиннадцатым. Такие позиции обещали интересную борьбу.  Череды обгонов ждали от Юрия Байбородова - гонщика, который всегда сражается за самые высокие результаты. Артем также был нацелен на результат.  
Сигнал светофора, и пилоты уходят в бой.  Уже в первом повороте между участниками заезда произошло несколько контактов, один из которых, как стало ясно позже, привел к «медленному» проколу колеса на машине Юрия Байбородова. С этим повреждением, пилот продолжил бороться за третью позицию с Александром Тюрюминым («Ситроникс Рейсинг»). Однако, вскоре Юрий был вынужден сойти с трассы и дальнейшую борьбу Артем продолжил в одиночестве. Прорвавшись на пятую позицию, он уперся в пилота команды «Исток Арт-Лайн Инжиниринг», тезку Артема Бархияна, ехавшего медленнее Холина. На протяжении нескольких кругов наш пилот пытался обойти соперника, но трасса, изобилующая как длинными скоростными прямыми, так и медленными «затычными» поворотами, не позволяла сделать это. В повороте «Енисей» Холин зашел внутрь траектории, но соперник не простил нашего пилота и ударил его в боковую часть болида. Этот удар не повлек за собой схода, как многие ожидали. И спортсмены продолжили борьбу. Упорство гонщика команды «АМК ФСО России», наконец, принесло свои плоды, и Артем переместился на четвертую ступень.  
До конца гонки оставалось совсем немного времени и навязать борьбу спортсменам, сражающимся за подиум, Артему уже не удалось. 
Гости команды, приехавшие в этот день поддержать наших пилотов, могли убедиться, что болиды ArtTech F1605, доработанные инженерами команды «АМК ФСО России», могут успешно конкурировать с итальянскими Далларами, считающимися одними из лучших в мире. К следующему, уже третьему этапу, пилоты команды как всегда настроены решительно. Теперь их амбиции на подиум более чем обоснованы.
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«АМК ФСО России».

Команда «АМК ФСО России» в сезоне 2006 года принимает уча-стие в Чемпионате России в зачетной группе «Формула 1600». В воскре-сенье 23 июля прошел очередной, второй этап этого класса. В первой официальной гонке на обновленной трассе АДМ приняли участие 11 пило-тов.  
Утренняя субботняя практика складывалась для команды «АМК ФСО России» успешно. По ее итоговым протоколам наши пилоты уступали только паре «Ситроникс Рейсинг». Лучшее время круга у Юрия Байборо-дова оказалось хуже результата ближайшего соперника Александра Тю-рюмина три десятых секунды. Еще чуть больше секунды уступил напарни-ку Артем Холин. Такие результаты давали надежду на хорошее выступле-ние в предстоящей гонке. Однако, в квалификационных заездах Юрию Байбородову удалось проехать всего один круг. Технические неполадки болида вынудили его отправиться в ремонтную зону. Артему повезло больше, и он оказался в ядре гоночного пелетона.  
К сожалению, не все зависит от совершенства техники и таланта пилотов. Подчас, свои коррективы в ход состязания вносит везение. Так случилось и в этот раз. Несмотря на хорошие результаты, показанные в тренировочных заездах, наших пилотов подстерегала неудача. На гонку они должны были уйти седьмым (Холин) и десятым (Байбородов). Но не-поладки машины Юрия оказались серьезными, и старт первого этапа ему пришлось пропустить. Честь команды в этом заезде пришлось отстаивать Артему Холину в одиночестве. Для Артема эта гонка стала настоящим ис-пытанием. Сразу же после зеленого сигнала светофора пилоту «АМК ФСО России» удалось прорваться на более выигрышную пятую позицию. На длинных прямых Артем нагонял едущего впереди Виктора Шайтара («Си-троникс Рейсинг»). Но в одном из «медленных» поворотов тот неожиданно оттормозился – выбор у Артема был невелик: либо ударить в заднюю часть болида соперника, либо также оттормозиться, потеряв место на трассе. Артем оказался предельно корректен по отношению к сопернику, сохранив жизнь обоим болидам. Вылетев с трассы, он продолжил наблю-дать за ходом гонки уже как зритель.  
Второй заезд обещал стать столь же интересным и насыщенным острыми моментами. Холин и Байбородов уходили со старта девятым и одиннадцатым. Такие позиции обещали интересную борьбу. Череды обго-нов ждали от Юрия Байбородова - гонщика, который всегда сражается за самые высокие результаты. Артем также был нацелен на результат.  
Сигнал светофора, и пилоты уходят в бой. Уже в первом поворо-те между участниками заезда произошло несколько контактов, один из ко-торых, как стало ясно позже, привел к «медленному» проколу колеса на машине Юрия Байбородова. С этим повреждением, пилот продолжил бо-роться за третью позицию с Александром Тюрюминым («Ситроникс Рей-синг»). Однако, вскоре Юрий был вынужден сойти с трассы и дальнейшую борьбу Артем продолжил в одиночестве. Прорвавшись на пятую позицию, он уперся в пилота команды «Исток Арт-Лайн Инжиниринг», тезку Артема Бархияна, ехавшего медленнее Холина. На протяжении нескольких кругов наш пилот пытался обойти соперника, но трасса, изобилующая как длин-ными скоростными прямыми, так и медленными «затычными» поворотами, не позволяла сделать это. В повороте «Енисей» Холин зашел внутрь тра-ектории, но соперник не простил нашего пилота и ударил его в боковую часть болида. Этот удар не повлек за собой схода, как многие ожидали. И спортсмены продолжили борьбу. Упорство гонщика команды «АМК ФСО России», наконец, принесло свои плоды, и Артем переместился на четвер-тую ступень. До конца гонки оставалось совсем немного времени и навя-зать борьбу спортсменам, сражающимся за подиум, Артему уже не уда-лось.  
Гости команды, приехавшие в этот день поддержать наших пи-лотов, могли убедиться, что болиды ArtTech F1605, доработанные инже-нерами команды «АМК ФСО России», могут успешно конкурировать с итальянскими Далларами, считающимися одними из лучших в мире. К следующему, уже третьему этапу, пилоты команды как всегда настроены решительно. Теперь их амбиции на подиум более чем обоснованы.
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2-й этап Чемпионата России в зачетной группе «Формула 1600». Команда «АМК ФСО России».

«АМК ФСО России» при поддержке компании «МегаФон» в сезоне 2006 года принимает участие в Чемпионате России в зачетной группе «Формула 1600». В воскресенье 23 июля прошел очередной, второй этап этого класса. В первой официальной гонке на обновленной трассе АДМ приняли участие 11 пилотов. 
Утренняя субботняя практика складывалась для команды «АМК ФСО России» успешно. По ее итоговым протоколам наши пилоты уступали только паре «Ситроникс Рейсинг». Лучшее время круга у Юрия Байбородова оказалось хуже результата ближайшего соперника Александра Тюрюмина три десятых секунды. Еще чуть больше секунды уступил напарнику Артем Холин. Такие результаты давали надежду на хорошее выступление в предстоящей гонке. Однако, в квалификационных заездах Юрию Байбородову удалось проехать всего один круг. Технические неполадки болида вынудили его отправиться в ремонтную зону. Артему повезло больше, и он оказался в ядре гоночного пелетона. К сожалению, не все зависит от совершенства техники и таланта пилотов. Подчас, свои коррективы в ход состязания вносит везение. Так случилось и в этот раз. Несмотря на хорошие результаты, показанные в тренировочных заездах, наших пилотов подстерегала неудача. На гонку они должны были уйти седьмым (Холин) и десятым (Байбородов). Но неполадки машины Юрия оказались серьезными, и старт первого этапа ему пришлось пропустить. Честь команды в этом заезде пришлось отстаивать Артему Холину в одиночестве. Для Артема эта гонка стала настоящим испытанием. Сразу же после зеленого сигнала светофора пилоту «АМК ФСО России» удалось прорваться на более выигрышную пятую позицию. На длинных прямых Артем нагонял едущего впереди Виктора Шайтара («Ситроникс Рейсинг»). Но в одном из «медленных» поворотов тот неожиданно оттормозился – выбор у Артема был невелик: либо ударить в заднюю часть болида соперника, либо также оттормозиться, потеряв место на трассе. Артем оказался предельно корректен по отношению к сопернику, сохранив жизнь обоим болидам. Вылетев с трассы, он продолжил наблюдать за ходом гонки уже как зритель. 
Второй заезд обещал стать столь же интересным и насыщенным острыми моментами. Холин и Байбородов уходили со старта девятым и одиннадцатым. Такие позиции обещали интересную борьбу. Череды обгонов ждали от Юрия Байбородова - гонщика, который всегда сражается за самые высокие результаты. Артем также был нацелен на результат. 
Сигнал светофора, и пилоты уходят в бой. Уже в первом повороте между участниками заезда произошло несколько контактов, один из которых, как стало ясно позже, привел к «медленному» проколу колеса на машине Юрия Байбородова. С этим повреждением, пилот продолжил бороться за третью позицию с Александром Тюрюминым («Ситроникс Рейсинг»). Однако, вскоре Юрий был вынужден сойти с трассы и дальнейшую борьбу Артем продолжил в одиночестве. Прорвавшись на пятую позицию, он уперся в пилота команды «Исток Арт-Лайн Инжиниринг», тезку Артема Бархияна, ехавшего медленнее Холина. На протяжении нескольких кругов наш пилот пытался обойти соперника, но трасса, изобилующая как длинными скоростными прямыми, так и медленными «затычными» поворотами, не позволяла сделать это. В повороте «Енисей» Холин зашел внутрь траектории, но соперник не простил нашего пилота и ударил его в боковую часть болида. Этот удар не повлек за собой схода, как многие ожидали. И спортсмены продолжили борьбу. Упорство гонщика команды «АМК ФСО России», наконец, принесло свои плоды, и Артем переместился на четвертую ступень. До конца гонки оставалось совсем немного времени и навязать борьбу спортсменам, сражающимся за подиум, Артему уже не удалось. 
Гости команды, приехавшие в этот день поддержать наших пилотов, могли убедиться, что болиды ArtTech F1605, доработанные инженерами команды «АМК ФСО России», могут успешно конкурировать с итальянскими Далларами, считающимися одними из лучших в мире. К следующему, уже третьему этапу, пилоты команды как всегда настроены решительно. Теперь их амбиции на подиум более чем обоснованы.
ILOVERACING.RU  






Дата: 01.08.2006 






Тип издания: интернет-издание  






Задай вопрос Самарину!

6 августа в программе “Формула-1: Обратный отсчет”, предва-ряющей трансляцию Гран При Венгрии на канале Ren-TV, в качестве гостя передачи выступит пилот Российской Ф1600 Иван Самарин. Если у вас есть вопросы к 17-летнему дебютанту самого скоростного класса отечест-венного автоспорта, то вы можете задать их на форуме телеканала. 
Иван Самарин 
Дата рождения - 7 сентября 1988 г. Москвич. Студент. 
Двукратный чемпион России по картингу  
Вице-чемпион России 2004 г. в классе “Формула Русь”  
В сезоне 2006 г. выступает за команду “Исток Арт-Лайн” на Dallara F399 под номером 7  
Пока имеет на счету 2 победы на этапах Чемпионата России.  
Помимо Самарина, в передаче примет участие известный в прошлом гонщик, а ныне - спортивный директор команды “Арт-Лайн” Алек-сандр Потехин. 
upd: Как стало известно, гостем программы станет также Даниил Мове, довольно неплохо выступающий в серии F3000 International Masters.
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В июле состоялось «второе рождение» кольцевой трассы в Мячкове

Дорога пережила полную реконструкцию.  
В начале 90-х наш кольцевой автоспорт чуть было не приказал долго жить, поскольку после распада СССР у нас не было трасс для проведения такого рода гонок — все остались в бывших союзных республиках. В этом году история могла бы повториться... Тогда, уже больше десяти лет назад, начав с заездов по городским улицам и затем аэродрому на Ходынке, в конце концов кольцевики обосновались на реконструированном «Невском кольце» в Санкт-Петербурге и полустационарной трассе на аэродроме в подмосковном Мячкове, изредка показывая товар лицом столичным жителям на городских гонках то в Лужниках, то на Воробьевых горах. Но, естественно, предпочтение отдавалось более-менее стационарным сооружениям, поскольку возводить временную трассу в городе накладно и напряжно для каждодневной жизни Москвы. Да и не приспособлены городские улицы под автомобили, которые сейчас ездят на гонках в России. Пара столкновений с бордюрами — и эксклюзивная немецкая «тачка» нуждается в серьезном ремонте. Так что устраивать «московское Монако» имеет смысл не чаще, чем один-два раза в сезон, а большинство соревнований, а также тесты и обучение гонщиков, нужно проводить на приспособленных для этого сооружениях. 
Однако на середину сезона-2006 было запланировано закрытие «Невского кольца» (по причине реконструкции всего стадиона им. С.М. Кирова), причем будущее самой трассы пока под вопросом. А Мячково не работало первую половину нынешнего сезона по причине собственной реконструкции, вернее, создания нового на этой территории автодрома. Поэтому сезон разбился как бы на две части: на первую запланировали гонки в Северной столице, на вторую — в Мячкове. 
В первых числах июля на полностью реконструированной гоночной трассе в Мячкове прошло первое официальное спортивное событие — расширенные тесты российской суперсерии. Первая же проба показала, что деньги, время и силы в это место вложены не зря. В распоряжении спортсменов появилась достаточно безопасная и в то же время техничная трасса. Не сравнить с тем «полем Куликовым», каким Мячково было до сих пор. Появился бонус и для зрителей: с трибуны теперь видна практически вся дистанция. Конечно, на новой трассе еще есть участки, нуждающиеся в совершенствовании, работы над кольцом продолжатся и дальше. Да и транспорт от Москвы для болельщиков не мешало бы пустить. Новая конфигурация трассы проложена в соответствии с требованиями авиационной безопасности и проходит по усовершенствованным внутриаэродромным дорогам, не использующимся при обычной работе аэродрома. Повороты названы в честь российских рек: Лена, Днепр, Дон, Волга, Енисей, Нева, Ладога, Онега и др.  
23 июля автодром принял первые официальные соревнования — второй этап российской суперсерии («Формула-1600», «Формула «Русь» и «Хонда Сивик»). Второй этап чемпионата России в «Формуле-1600» завершился успехом 17-летнего пилота команды «Исток АРТ-Лайн Рейсинг» Ивана Самарина. Дебютант самого быстрого в России гоночного класса смог в двух гонках этапа подняться соответственно на первую и вторую ступени пьедестала. А 5—6 августа на новой трассе состоялся дебют серии легковых автомобилей RTCC. 
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Новая трасса в Мячково

Для читателей, наверняка, будет интересным узнать, что же сегодня представляет собой российский автоспорт и кольцевые гонки в частности? Какие классы автомобилей соревнуются и где проводятся автогонки? Каков уровень и состав участников сегодняшнего российского “кольца”?  
Автор статьи: МС Евгений Кожарский  
На эти и другие вопросы я вкратце постараюсь дать ответы сегодня. Итак, классы автомобилей. Если в 2001 году, когда я выступал в российском чемпионате международной Формулы-3, в  “кольце” присутствовали 4 основных класса – Формула-3, Формула-1600, Туринг и Супертуризм (кроме того проводились моноклассы “Кубок Лада”, “Кубок WV Polo”, и отдельно класс “Волга”), а для раскрутки чемпионата приглашались легионеры из Европы с целью подтянуть уровень российских пилотов до европейского. Сейчас ситуация изменилась коренным образом. Весь чемпионат России разбит на серии и Кубки из-за большого количества классов автомобилей и невозможности в одном месте и в одно время провести все соревнования. Достаточно сказать, что в городской гонке на Воробьевых горах по улицам Москвы в мае этого года участвовало более 150 спортсменов-автогонщиков.  
Сегодня в российском “кольце” присутствует 10 различных классов автомобилей, начиная от Формулы-1600 на шасси Формулы-3 и заканчивая “Кубком Лада” на одинаково подготовленных ВАЗом автомобилях ВАЗ-2112. На следующий год запланировано еще минимум два монокласса на одинаковых автомобилях равной степени подготовки к соревнованиям. Причем топ-команда из Москвы Арт-Лайн Инжениринг создала собственное шасси ArtTech-1605 по технологиям, применяемым в Формуле-1, и четыре российских болида на равных соперничают с итальянскими шасси Формулы-3 Dallara, признанными лучшими в мире. Приятно осознавать тот факт, что автор этой статьи, Ваш покорный слуга, принимал непосредственное участие в изготовлении некоторых ответственных узлов российского супер-болида. Что касается самих участников соревнований, то монокласс Формула-Русь, созданный в 2002 году, является настоящей школой для молодых пилотов, некоторым участникам едва исполнилось 15 лет. Практически ежедневно на трассе в Мячково проводятся тестовые дни для всех желающих, один день тестов обходится 500 Евро, и если начинающий спортсмен чувствует в себе силы и талант стать гонщиком, он заявляется в сезонную серию Формулы Русь, которая состоит из 5 отборочных и 4 финальных этапов. Победителю серии представляется бесплатное место на следующий год в одной из европейских “формульных” серий. Такая политика в области автоспорта дала свои плоды уже сегодня. Молодые воспитанники российской гоночной школы с успехом выступают за рубежом в различных чемпионатах, достаточно назвать Михаила Алешина, Александра Тюрюмина, Виталия Петрова, которого мы скоро увидим за рулем болида Формулы-1, и многие другие ребята, создавшие достойную конкуренцию своим именитым соперникам в Европе.  
Уровень подготовки техники российского чемпионата соответствует требованиям Международной Автомобильной Федерации (ФИА), то же относится к оснащению трасс, экипировке спортсменов, оборудованию судейских постов. Помню, на первом этапе Формулы-3 в мае 2001 года в Санкт-Петербурге судья-техкомиссар придирчиво изучал мои носки, сверяя дату омологации и год их допуска со своей картой допускаемого оборудования и экипировки. Таким образом, сегодня уровень российского автоспорта и кольцевых гонок в частности, путем грамотной политики РАФ и поддержки на самом высоком уровне, полностью соответствует мировому уровню развития автоспорта. Широкое освещение в СМИ и большое количество спонсоров позволяют вкладывать в него большие деньги и получать соответствующие результаты. 
А вот несколько слов о последних события российского “кольца”, ставших настоящим праздником для любителей автоспорта в России. 
В воскресенье 23 июля на территории подмосковного аэродрома Мячково состоялся 2 этап Суперсерии Чемпионата России по кольцевым автогонкам. Но соревнования проводились не по взлетной полосе и рулежным дорожкам, как это было ранее, а по специально построенной по самым современным технологиям стационарной трассе в стороне объектов аэродрома. Это позволяет проводить тестовые сессии и непосредственно соревнования в любое время, независимо от работы аэродрома. Покрытие гоночного кольца напоминает асфальт, но на самом деле оно полимерное без примеси битумных составляющих. Я был лично свидетелем того, как в небольшой дождик мчащиеся по трассе автомобили на так называемых “сликах” уверенно проходили повороты без намека на заносы. 
Прокатившись перед началом заездов по гоночному кольцу, я был приятно удивлен великолепными сцепными свойствами покрытия и достаточно сложной конфигурацией трассы, заставляющей гонщика попотеть из-за обилия поворотов и высоких перегрузок, достигающих порой 2,5g. Невзирая на относительно небольшую длину – 3275 метров и извилистую конфигурацию, максимальнальная скорость автомобилей Формула-1600 на ней достигает 225 км/ч. Соревнования Суперсерии Чемпионата России проводятся в трех классах – Формула Русь, Хонда Цивик и Формула – 1600. В Мячково состоялся второй этап Чемпионата 2006 года и собрал в Формуле Русь 12 участников, в Honda Civic 14 участников и в Формуле – 1600 набралось 11 участников, включая опытнейшего пилота бывшего СССР Виктора Козанкова. В каждом классе состоялось по две гонки -12 кругов и 16 кругов, причем в первой гонке старт давался с места, а во второй – с хода за пейс-каром.  
Борьба на трассе была нешуточная, невзирая на большое количество молодых пилотов. Были и аварии, и вылеты, были и победы с брызгами шампанского. Многочисленным зрителям и гостям на трибунах, построенных над боксами с автомобилями участников, скучать не пришлось. Как много было эмоций и ликования, когда единственная девушка, 19-летняя Татьяна Чуваева, выступавшая в классе Формула Русь, после вылета с трассы обогнала пятерых соперников-парней и финишировала седьмой.  В классе Формула Русь в обоих гонках победу одержал дебютант 15-летний Кирилл Овчаренко, начав свое победное шествие с картинга в 2001 году.  
В Формуле-1600 первую гонку выиграл 17-летний мастер спорта Иван Самарин из команды “Исток Арт Лайн Рейсинг”, во второй гонке удача улыбнулась его конкуренту из команды “Лукойл Рейсинг Тим” 21-летнему Олегу Казакову. Ну а в классе Хонда Цивик в первой гонке заслуженно победил именитый Алексей Дудукало из команды “Лукойл Рейсинг Тим”, а во второй после небольшого завала, в котором Алексей выбыл из борьбы, победу праздновал его напарник по команде Аркадий Павловский. 
Уезжал я из Москвы со смешанным двойственным чувством. С одной стороны, была радость оттого, что у наших восточных соседей сегодня такой высокий уровень соревнований, пилотов, машин. Вспомнился 1995-96 годы, когда в Витебске на Славянском Кубке мы стояли на одной ступеньке автоспортивной лестницы и белорусы на равных конкурировали по всем статьям с лучшими российскими пилотами. И с другой стороны, легкое недоумение и досада от того факта, что нам, белорусам, приходится проезжать многие сотни километров ради того, чтобы хотя бы увидеть воочию такое захватывающее и красивое зрелище, которым всегда считались автомобильные кольцевые гонки.
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Состав "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг" усилен перед третьим этапом Чемпионата Формула 1600.

Команда "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг" усиливает свой состав перед третьим этапом Чемпионата России в самом скоростном национальном классе автогонок - "Формуле 1600". Вместо Артема Бархияна цвета команды будет защищать чемпион России Виктор Шайтар.  
Виктор Шайтар: "Для меня это - удачная возможность выступить в составе одной из сильнейших команд страны, и заодно протестировать современное итальянское шасси Dallara. Рад, что моим партнером будет Иван Самарин, который, несмотря на отсутствие опыта в нашем классе, уже выиграл несколько гонок. Но я тоже люблю побеждать. Сейчас главное, конечно - это помочь команде выйти на первое место в Чемпионате, опередить конкурентов из "Лукойл Рейсинг".  
Сейчас "ИСТОК Арт-Лайн" - на второй строчке командного зачета с 43 очками и отставанием от главного конкурента в 18 очков. Иван Самарин отстает на 4 очка от лидера личного первенства - Олега Казакова ("Лукойл Рейсинг").  
Иван Самарин: "Второй этап чемпионата мы с Казаковым свели в ничью: первую гонку выиграл я, вторую - он. Правда, ему немного помог партнер по команде, который прорвался вперед из-за фальстарта и некоторое время удерживал меня позади. Что ж, померяемся силами в это воскресенье".  
Александр Потехин, спортивный директор "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг": "Автомобильные гонки - это командный вид спорта. Тут все решает коллектив - то, насколько он собран, сплочен, объединен волей к победе. У нас коллектив собрался прекрасный - думаю, лучший в российским "кольце". И очень радует, что наш генеральный партнер "Исток" стал реальной частью этой команды. Мы не только вместе стремимся к победе и побеждаем на гоночных трассах, но и к делу подходим одинаково: доказываем, что высокие технологии и превосходное качество бывают не только на Западе, но и в России, если за дело берутся настоящие профессионалы".
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Состав "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг" усилен перед 3 этапом Чемпионата

Команда "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг" усиливает свой состав перед третьим этапом Чемпионата России в самом скоростном национальном классе автогонок - "Формуле 1600". Вместо Артема Бархияна цвета команды будет защищать чемпион России Виктор Шайтар.  
Виктор Шайтар: "Для меня это - удачная возможность выступить в составе одной из сильнейших команд страны, и заодно протестировать современное итальянское шасси Dallara. Рад, что моим партнером будет Иван Самарин, который, несмотря на отсутствие опыта в нашем классе, уже выиграл несколько гонок. Но я тоже люблю побеждать. Сейчас главное, конечно - это помочь команде выйти на первое место в Чемпионате, опередить конкурентов из "Лукойл Рейсинг". 
Сейчас "ИСТОК Арт-Лайн" - на второй строчке командного зачета с 43 очками и отставанием от главного конкурента в 18 очков. Иван Самарин отстает на 4 очка от лидера личного первенства - Олега Казакова ("Лукойл Рейсинг"). 
Иван Самарин: "Второй этап чемпионата мы с Казаковым свели в ничью: первую гонку выиграл я, вторую - он. Правда, ему немного помог партнер по команде, который прорвался вперед из-за фальстарта и некоторое время удерживал меня позади. Что ж, померяемся силами в это воскресенье." 
Александр Потехин, спортивный директор "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг": "Автомобильные гонки - это командный вид спорта. Тут все решает коллектив - то, насколько он собран, сплочен, объединен волей к победе. У нас коллектив собрался прекрасный - думаю, лучший в российским "кольце". И очень радует, что наш генеральный партнер "Исток" стал реальной частью этой команды. Мы не только вместе стремимся к победе и побеждаем на гоночных трассах, но и к делу подходим одинаково: доказываем, что высокие технологии и превосходное качество бывают не только на Западе, но и в России, если за дело берутся настоящие профессионалы. Если не верите, посмотрите гонку и попробуйте "Исток": и то, и другое - удовольствие высшей пробы." 
Источник: Пресс-служба Чемпионата России в классе "Формула 1600"
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Состав "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг" усилен перед 3 этапом Чемпионата

Команда "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг" усиливает свой состав перед третьим этапом Чемпионата России в самом скоростном национальном классе автогонок - "Формуле 1600". Вместо Артема Бархияна цвета команды будет защищать чемпион России Виктор Шайтар. Виктор Шайтар: "Для меня это - удачная возможность выступить в составе одной из сильнейших команд страны, и заодно протестировать современное итальянское шасси Dallara. Рад, что моим партнером будет Иван Самарин, который, несмотря на отсутствие опыта в нашем классе, уже выиграл несколько гонок. Но я тоже люблю побеждать. Сейчас главное, конечно - это помочь команде выйти на первое место в Чемпионате, опередить конкурентов из "Лукойл Рейсинг". Сейчас "ИСТОК Арт-Лайн" - на второй строчке командного зачета с 43 очками и отставанием от главного конкурента в 18 очков. Иван Самарин отстает на 4 очка от лидера личного первенства - Олега Казакова ("Лукойл Рейсинг"). Иван Самарин: "Второй этап чемпионата мы с Казаковым свели в ничью: первую гонку выиграл я, вторую - он. 
Правда, ему немного помог партнер по команде, который прорвался вперед из-за фальстарта и некоторое время удерживал меня позади. Что ж, померяемся силами в это воскресенье. " Александр Потехин, спортивный директор "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг": "Автомобильные гонки - это командный вид спорта. Тут все решает коллектив - то, насколько он собран, сплочен, объединен волей к победе. 
У нас коллектив собрался прекрасный - думаю, лучший в российским "кольце". И очень радует, что наш генеральный партнер "Исток" стал реальной частью этой команды. Мы не только вместе стремимся к победе и побеждаем на гоночных трассах, но и к делу подходим одинаково: доказываем, что высокие технологии и превосходное качество бывают не только на Западе, но и в России, если за дело берутся настоящие профессионалы. Если не верите, посмотрите гонку и попробуйте "Исток": и то, и другое - удовольствие высшей пробы. ". / КОЛЕСА/
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Состав "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг" усилен перед 3 этапом Чемпионата

Команда "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг" усиливает свой состав перед третьим этапом Чемпионата России в самом скоростном национальном классе автогонок - "Формуле 1600". Вместо Артема Бархияна цвета команды будет защищать чемпион России Виктор Шайтар. 
Виктор Шайтар: "Для меня это - удачная возможность выступить в составе одной из сильнейших команд страны, и заодно протестировать современное итальянское шасси Dallara. Рад, что моим партнером будет Иван Самарин, который, несмотря на отсутствие опыта в нашем классе, уже выиграл несколько гонок. Но я тоже люблю побеждать. Сейчас главное, конечно - это помочь команде выйти на первое место в Чемпионате, опередить конкурентов из "Лукойл Рейсинг". 
Сейчас "ИСТОК Арт-Лайн" - на второй строчке командного зачета с 43 очками и отставанием от главного конкурента в 18 очков. Иван Самарин отстает на 4 очка от лидера личного первенства - Олега Казакова ("Лукойл Рейсинг"). 
Иван Самарин: "Второй этап чемпионата мы с Казаковым свели в ничью: первую гонку выиграл я, вторую - он. Правда, ему немного помог партнер по команде, который прорвался вперед из-за фальстарта и некоторое время удерживал меня позади. Что ж, померяемся силами в это воскресенье." 
Александр Потехин, спортивный директор "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг": "Автомобильные гонки - это командный вид спорта. Тут все решает коллектив - то, насколько он собран, сплочен, объединен волей к победе. У нас коллектив собрался прекрасный - думаю, лучший в российским "кольце". И очень радует, что наш генеральный партнер "Исток" стал реальной частью этой команды. Мы не только вместе стремимся к победе и побеждаем на гоночных трассах, но и к делу подходим одинаково: доказываем, что высокие технологии и превосходное качество бывают не только на Западе, но и в России, если за дело берутся настоящие профессионалы. Если не верите, посмотрите гонку и попробуйте "Исток": и то, и другое - удовольствие высшей пробы."
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Гоночный уикенд в Мячково

20 августа реконструированная гоночная трасса в Мячково приняла третий этап Российской Суперсерии, в которую входят "Формула 1600" и "Формула Русь". Это два самых быстрых гоночных класса в России. Формула-1600 представляет собой вершину национального автомобильного спорта. Это самый скоростной и технологически совершенный гоночный класс в нашей стране, в котором принимают участие наиболее перспективные молодые профессиональные пилоты. "Формула Русь" - не только зрелищные и профессиональные гонки, но и лучшая в России гоночная школа, в которой давно и успешно готовят пилотов самого высокого уровня.  
Итак, около 15 часов был дан старт 2 заеда. На первом повороте с трассы съехали Костюшенко Андрей (команда «CRYSTAL»), Мокшанцев Сергей (команда «PLAYBOY Racing»- на фото) и Чемакин Станислав (команда «Формула РУСЬ»). Далее они уже не смогли продолжать гонку. Из 11 пилотов в гонке остались только 8. Травин Максим стал прорываться с последней позиции, с каждым кругом приближаясь к своему главному конкуренту Овчаренко Кириллу. Жеребятьев Сергей (команда «Формула РУСЬ») смог также продвинуться на несколько позиций вперед. Мейтин Аркадий (команда «Королевская вода») удачно атаковал Наталию Строй (команда «Формула РУСЬ»), поднявшись на одну позицию.  
В результате к концу гонки, Максим Травин несмотря на старт с последней позиции и на 30 секунд пенализации, завоевал второе место! Комаров Денис, который шел третьим, из-за 30 секунд пенализации, лешился 3-го места. Но смог занять 1-е место в зачете «Клуб» по итогам двух гонок. Юрий Ким занял 3-е место в зачете «Абсолют» и 2-е в зачете «Клуб».  
Итак итоги 2-й гонки выглядели следующим образом:  
старт. № Фамилия Имя Кругов Отставание от лидера Время лучшего круга Л.К. Место Очки  
18 Овчаренко Кирилл 11 20:44.041 - 01:42.582 7 1 21  
46 Травин Максим 11 21:22.790 00:38.749 01:44.031 7 2 17  
47 Ким Юрий 11 21:35.004 00:50.963 01:47.990 10 3 15  
41 Жеребятьев Сергей 11 21:44.456 01:00.415 01:48.006 11 4 13  
20 Комаров Денис 11 21:49.926 01:05.885 01:47.308 10 5 11  
25 Абхазава Шота 11 22:14.068 01:30.027 01:47.932 6 6 10  
9 Мейтин Аркадий 11 22:58.589 02:14.548 01:50.886 7 7 9  
15 Строй Наталия 10 21:06.731 - 01:57.609 6 8 8  
10 Костюшенко Андрей сх - - 0  
32 Чемакин Станислав сх - - 0  
71 Мокшанцев Сергей сх - - 0  
Около 16 часов стартовала гонка в классе Формула-1600. В самом скоростном национальном классе "Формула 1600" победил гонщик "Ситроникс Рейсинг", чемпион России 2003 года Александр Тюрюмин (Москва). Тройка лидеров такова:  
1.Тирюмин - 25:12 
2.Шайтар - 25:18 (+5 сек) 
3.Самарин - 25:20 (+7 сек)
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Третий этап Чемпионата России: смена лидера.

20 августа на автодроме "АДМ" состоялся 3 этап Чемпионата России по автогонкам в классе "Формула 1600". Обе гонки прошли при явном доминировании команды "Исток Арт-Лайн Рейсинг": в спринте - первая и вторая, в длинной гонке - вторая и третья ступени подиума. Теперь главные претенденты на титул чемпиона России - "Исток" и "Лукойл " - делят первую строчку таблицы с равным количеством очков (81), на 36 пунктов опережая "Ситроникс Рейсинг". 
Личный зачет возглавил Иван Самарин, уступавший перед этапом 4 очка Олегу Казакову из "Лукойл Рейсинг". Теперь, завоевав "золото" в первой гонке и "бронзу" во второй, гонщик "Исток Арт-Лайн" опережает конкурента на 7 очков, три из которых - награда за поул-позицию (первую в его карьере) и лучший круг в обоих заездах.  
Спринт, при заметном превосходстве пилотов "Арт-Лайна" в скорости, прошел относительно спокойно. Михаил Козловский ("Ситроникс Рейсинг"), впервые пилотировавший "ArtTech", пропустил первую гонку из-за поломки мотора во время утренней разминки. Жаль: его квалификационный результат - третье место - был лучшим с начала сезона. Удачно стартовал Юрий Байбородов ("АМК ФСО России"), прорвавшийся сразу на вторую позицию и удерживавший ее до 11-го круга, когда у пилота вдруг разрушился мотор. Обладатель поула Иван Самарин сохранил лидерство на старте и уверенно увеличивал отрыв. Виктор Шайтар, переместившийся на второе место после схода Байбородова, финишировал в 15-ти секундах от своего партнера по команде. Пилот "Ситроникса" Александр Тюрюмин сошел с дистанции на 9-м круге из-за неисправности рулевого управления.  
Итоги первого заезда: 
1. Иван Самарин, "Исток Арт-Лайн Рейсинг", 20 очков (+2 очка за поул и лучший круг)  
2. Виктор Шайтар, "Исток Арт-Лайн Рейсинг", 15 очков  
3. Олег Казаков, "Лукойл Рейсинг", 12 очков  
4. Артем Бархиян, 10 очков  
5. Виктор Антонов, "Лукойл Рейсинг", 8 очков  
6. Артем Холин, "АМК ФСО России", 6 очков  
7. Юрий Байбородов, "АМК ФСО России", 4 очка  
8. Александр Тюрюмин, "Ситроникс Рейсинг", сход на 8 круге  
9. Михаил Козловский, " Ситроникс Рейсинг", не стартовал (мотор) 
Длинная гонка стала настоящей кульминацией уик-энда и, без сомнения, лучшей гонкой сезона по накалу борьбы и числу обгонов, каждый из которых трибуны встречали ревом и аплодисментами. Главную интригу создал стартовавший с первой линии Иван Самарин: на старте у него выбило первую передачу, пилот пропустил вперед весь пелетон и вынужден был прорываться вперед с последнего места. В этом заезде пилоты "Лукойла" почти не уступали в скорости лидерам - Виктору Шайтару и Александру Тюрюмину, и понимали, что каждая уступка Самарину грозит потерей очков в чемпионате. Первым не выдержал напряжения Виктор Антонов: его ошибка позволила Самарину вплотную приблизиться к своему главному сопернику, Олегу Казакову. Выйдя из самого узкого поворота трассы "Енисей", пилоты промчались перед главной трибуной на дистанции нескольких сантиметров, если не миллиметров, друг за другом. Однако, слип-стрим не позволил Ивану опередить "лукойловца" на прямой. Обгон в "Енисее" удался на следующем круге: классическим и очень точно исполненным маневром Самарин обогнал "красно-белого" по внутреннему радиусу самого медленного поворота трассы и оказался на третьей позиции.  
Виктор Шайтар, получив из боксов команду поберечь мотор и шины, вынужден был уступить лидерство Александру Тюрюмину, который привел свой "ArtTech" к первой чемпионатной победе в истории этой марки. Осторожное решение босса "Арт-Лайна", который предпочел надежное второе место рискованной победе, ничего не изменило в командном раскладе: если бы машина не подвела и Шайтар пришел бы к финишу первым, он становился бы победителем этапа с 20-ю очками, Самарин же получал 18, в сумме - 38. Но ровно ту же сумму очков "Исток Арт-Лайн" получил в реальности: 23 Самарину как победителю, 15 Шайтару за второе место на этапе.  
Итоги второго заезда: 
1. Александр Тюрюмин, "Ситроникс Рейсинг", 20 очков  
2. Виктор Шайтар, "Исток Арт-Лайн Рейсинг", 15 очков  
3. Иван Самарин, "Исток Арт-Лайн Рейсинг", 12 очков (+1 очко за лучший круг)  
4. Олег Казаков, "Лукойл Рейсинг", 10 очков  
5. Виктор Антонов, "Лукойл Рейсинг", 8 очков  
6. Михаил Козловский, " Ситроникс Рейсинг", 6 очков  
7. Артем Бархиян, 4 очка  
8. Артем Холин, "АМК ФСО России", 3 очка  
9. Юрий Байбородов, "АМК ФСО России", не стартовал (мотор)  
Итак, Иван Самарин из команды "Исток Арт-Лайн Рейсинг", после блестяще проведенного 3 этапа, выходит в лидеры Чемпионата России. Сохраняет шансы на титул чемпиона Олег Казаков из "Лукойл Рейсинг". Назревает борьба за 3-ю позицию в первенстве между Виктором Антоновым, Виктором Шайтаром и Александром Тюрюминым, которых разделяет по одному пункту.  
Личный зачет по итогам 3 этапов: 
1. Иван Самарин, 58 очков  
2. Олег Казаков, 51 очко  
3. Виктор Антонов, 30 очков  
4. Виктор Шайтар, 29 очков  
5. Александр Тюрюмин, 28 очков  
6. Артем Бархиян, 14 очков  
7. Артем Холин, 14 очков  
8. Юрий Байбородов, 10 очков  
9. Эмиль Сильдос, 7 очков  
10. Михаил Козловский, 5 очков  
11. Виктор Козанков, 3 очка 
Командный зачет: 
1. "Исток Арт-Лайн Рейсинг", 81 очко  
2. "Лукойл Рейсинг", 81 очко  
3. "Ситроникс Рейсинг", 45 очков  
4. "АМК ФСО России", 24 очка  
5. "Интеравто В.К.Р.", 10 очков
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http://www.hotmotors.ru/2006-08-21/news/1682.html
Третий этап Чемпионата России: смена лидера

20 августа на автодроме "АДМ" состоялся 3 этап Чемпионата России по автогонкам в классе "Формула 1600". Обе гонки прошли при явном доминировании команды "Исток Арт-Лайн Рейсинг": в спринте - первая и вторая, в длинной гонке - вторая и третья ступени подиума. Теперь главные претенденты на титул чемпиона России - "Исток" и "Лукойл " - делят первую строчку таблицы с равным количеством очков (81), на 36 пунктов опережая "Ситроникс Рейсинг". 
Личный зачет возглавил Иван Самарин, уступавший перед этапом 4 очка Олегу Казакову из "Лукойл Рейсинг". Теперь, завоевав "золото" в первой гонке и "бронзу" во второй, гонщик "Исток Арт-Лайн" опережает конкурента на 7 очков, три из которых - награда за поул-позицию (первую в его карьере) и лучший круг в обеих заездах. 
Спринт, при заметном превосходстве пилотов "Арт-Лайна" в скорости, прошел относительно спокойно. Михаил Козловский ("Ситроникс Рейсинг"), впервые пилотировавший "ArtTech", пропустил первую гонку из-за поломки мотора во время утренней разминки. Жаль: его квалификационный результат - третье место - был лучшим с начала сезона. Удачно стартовал Юрий Байбородов ("АМК ФСО России"), прорвавшийся сразу на вторую позицию и удерживавший ее до 11-го круга, когда у пилота вдруг разрушился мотор. Обладатель поула Иван Самарин сохранил лидерство на старте и уверенно увеличивал отрыв. Виктор Шайтар, переместившийся на второе место после схода Байбородова, финишировал в 15-ти секундах от своего партнера по команде. Пилот "Ситроникса" Александр Тюрюмин сошел с дистанции на 9-м круге из-за неисправности рулевого управления. 
Итоги первого заезда: 
1. Иван Самарин, "Исток Арт-Лайн Рейсинг", 20 очков (+2 очка за поул и лучший круг) 
2. Виктор Шайтар, "Исток Арт-Лайн Рейсинг", 15 очков 
3. Олег Казаков, "Лукойл Рейсинг", 12 очков 
4. Артем Бархиян, 10 очков 
5. Виктор Антонов, "Лукойл Рейсинг", 8 очков 
6. Артем Холин, "АМК ФСО России", 6 очков 
7. Юрий Байбородов, "АМК ФСО России", 4 очка 
8. Александр Тюрюмин, "Ситроникс Рейсинг", сход на 8 круге 
9. Михаил Козловский, " Ситроникс Рейсинг", не стартовал (мотор). 
Длинная гонка стала настоящей кульминацией уик-энда и, без сомнения, лучшей гонкой сезона по накалу борьбы и числу обгонов, каждый из которых трибуны встречали ревом и аплодисментами. Главную интригу создал стартовавший с первой линии Иван Самарин: на старте у него выбило первую передачу, пилот пропустил вперед весь пелетон и вынужден был прорываться вперед с последнего места. В этом заезде пилоты "Лукойла" почти не уступали в скорости лидерам - Виктору Шайтару и Александру Тюрюмину, и понимали, что каждая уступка Самарину грозит потерей очков в чемпионате. Первым не выдержал напряжения Виктор Антонов: его ошибка позволила Самарину вплотную приблизиться к своему главному сопернику, Олегу Казакову. Выйдя из самого узкого поворота трассы "Енисей", пилоты промчались перед главной трибуной на дистанции нескольких сантиметров, если не миллиметров, друг за другом. Однако, слип-стрим не позволил Ивану опередить "лукойловца" на прямой. Обгон в "Енисее" удался на следующем круге: классическим и очень точно исполненным маневром Самарин обогнал "красно-белого" по внутреннему радиусу самого медленного поворота трассы и оказался на третьей позиции. 
Виктор Шайтар, получив из боксов команду поберечь мотор и шины, вынужден был уступить лидерство Александру Тюрюмину, который привел свой "ArtTech" к первой чемпионатной победе в истории этой марки. Осторожное решение босса "Арт-Лайна", который предпочел надежное второе место рискованной победе, ничего не изменило в командном раскладе: если бы машина не подвела и Шайтар пришел бы к финишу первым, он становился бы победителем этапа с 20-ю очками, Самарин же получал 18, в сумме - 38. Но ровно ту же сумму очков "Исток Арт-Лайн" получил в реальности: 23 Самарину как победителю, 15 Шайтару за второе место на этапе. 
Итоги второго заезда: 
1. Александр Тюрюмин, "Ситроникс Рейсинг", 20 очков 
2. Виктор Шайтар, "Исток Арт-Лайн Рейсинг", 15 очков 
3. Иван Самарин, "Исток Арт-Лайн Рейсинг", 12 очков (+1 очко за лучший круг) 
4. Олег Казаков, "Лукойл Рейсинг", 10 очков 
5. Виктор Антонов, "Лукойл Рейсинг", 8 очков 
6. Михаил Козловский, " Ситроникс Рейсинг", 6 очков 
7. Артем Бархиян, 4 очка 
8. Артем Холин, "АМК ФСО России", 3 очка 
9. Юрий Байбородов, "АМК ФСО России", не стартовал (мотор) 
Итак, Иван Самарин из команды "Исток Арт-Лайн Рейсинг", после блестяще проведенного 3 этапа, выходит в лидеры Чемпионата России. Сохраняет шансы на титул чемпиона Олег Казаков из "Лукойл Рейсинг". Назревает борьба за 3-ю позицию в первенстве между Виктором Антоновым, Виктором Шайтаром и Александром Тюрюминым, которых разделяет по одному пункту. 
Личный зачет по итогам 3 этапов: 
1. Иван Самарин, 58 очков 
2. Олег Казаков, 51 очко 
3. Виктор Антонов, 30 очков 
4. Виктор Шайтар, 29 очков 
5. Александр Тюрюмин, 28 очков 
6. Артем Бархиян, 14 очков 
7. Артем Холин, 14 очков 
8. Юрий Байбородов, 10 очков 
9. Эмиль Сильдос, 7 очков 
10. Михаил Козловский, 5 очков 
11. Виктор Козанков, 3 очка 
Командный зачет: 
1. "Исток Арт-Лайн Рейсинг", 81 очко 
2. "Лукойл Рейсинг", 81 очко 
3. "Ситроникс Рейсинг", 45 очков 
4. "АМК ФСО России", 24 очка 
5. "Интеравто В.К.Р.", 10 очков
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Третий этап Чемпионата России: смена лидера

20 августа на автодроме "АДМ" состоялся 3 этап Чемпионата России по автогонкам в классе "Формула 1600". Обе гонки прошли при явном доминировании команды "Исток Арт-Лайн Рейсинг": в спринте - первая и вторая, в длинной гонке - вторая и третья ступени подиума. Теперь главные претенденты на титул чемпиона России - "Исток" и "Лукойл " - делят первую строчку таблицы с равным количеством очков (81), на 36 пунктов опережая "Ситроникс Рейсинг".
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Третий этап Чемпионата России: смена лидера

20 августа на автодроме "АДМ" состоялся 3 этап Чемпионата России по автогонкам в классе "Формула 1600". Обе гонки прошли при явном доминировании команды "Исток Арт-Лайн Рейсинг": в спринте - первая и вторая, в длинной гонке - вторая и третья ступени подиума. Теперь главные претенденты на титул чемпиона России - "Исток" и "Лукойл " - делят первую строчку таблицы с равным количеством очков (81), на 36 пунктов опережая "Ситроникс Рейсинг".  
Личный зачет возглавил Иван Самарин, уступавший перед этапом 4 очка Олегу Казакову из "Лукойл Рейсинг". Теперь, завоевав "золото" в первой гонке и "бронзу" во второй, гонщик "Исток Арт-Лайн" опережает конкурента на 7 очков, три из которых - награда за поул-позицию (первую в его карьере) и лучший круг в обеих заездах. 
Спринт, при заметном превосходстве пилотов "Арт-Лайна" в скорости, прошел относительно спокойно. Михаил Козловский ("Ситроникс Рейсинг"), впервые пилотировавший "ArtTech", пропустил первую гонку из-за поломки мотора во время утренней разминки. Жаль: его квалификационный результат - третье место - был лучшим с начала сезона. Удачно стартовал Юрий Байбородов ("АМК ФСО России"), прорвавшийся сразу на вторую позицию и удерживавший ее до 11-го круга, когда у пилота вдруг разрушился мотор. Обладатель поула Иван Самарин сохранил лидерство на старте и уверенно увеличивал отрыв. Виктор Шайтар, переместившийся на второе место после схода Байбородова, финишировал в 15-ти секундах от своего партнера по команде. Пилот "Ситроникса" Александр Тюрюмин сошел с дистанции на 9-м круге из-за неисправности рулевого управления. 
Итоги первого заезда: 
1. Иван Самарин, "Исток Арт-Лайн Рейсинг", 20 очков (+2 очка за поул и лучший круг) 
2. Виктор Шайтар, "Исток Арт-Лайн Рейсинг", 15 очков 
3. Олег Казаков, "Лукойл Рейсинг", 12 очков 
4. Артем Бархиян, 10 очков 
5. Виктор Антонов, "Лукойл Рейсинг", 8 очков 
6. Артем Холин, "АМК ФСО России", 6 очков 
7. Юрий Байбородов, "АМК ФСО России", 4 очка 
8. Александр Тюрюмин, "Ситроникс Рейсинг", сход на 8 круге 
9. Михаил Козловский, " Ситроникс Рейсинг", не стартовал (мотор). 
Длинная гонка стала настоящей кульминацией уик-энда и, без сомнения, лучшей гонкой сезона по накалу борьбы и числу обгонов, каждый из которых трибуны встречали ревом и аплодисментами. Главную интригу создал стартовавший с первой линии Иван Самарин: на старте у него выбило первую передачу, пилот пропустил вперед весь пелетон и вынужден был прорываться вперед с последнего места. В этом заезде пилоты "Лукойла" почти не уступали в скорости лидерам - Виктору Шайтару и Александру Тюрюмину, и понимали, что каждая уступка Самарину грозит потерей очков в чемпионате. Первым не выдержал напряжения Виктор Антонов: его ошибка позволила Самарину вплотную приблизиться к своему главному сопернику, Олегу Казакову. Выйдя из самого узкого поворота трассы "Енисей", пилоты промчались перед главной трибуной на дистанции нескольких сантиметров, если не миллиметров, друг за другом. Однако, слип-стрим не позволил Ивану опередить "лукойловца" на прямой. Обгон в "Енисее" удался на следующем круге: классическим и очень точно исполненным маневром Самарин обогнал "красно-белого" по внутреннему радиусу самого медленного поворота трассы и оказался на третьей позиции. 
Виктор Шайтар, получив из боксов команду поберечь мотор и шины, вынужден был уступить лидерство Александру Тюрюмину, который привел свой "ArtTech" к первой чемпионатной победе в истории этой марки. Осторожное решение босса "Арт-Лайна", который предпочел надежное второе место рискованной победе, ничего не изменило в командном раскладе: если бы машина не подвела и Шайтар пришел бы к финишу первым, он становился бы победителем этапа с 20-ю очками, Самарин же получал 18, в сумме - 38. Но ровно ту же сумму очков "Исток Арт-Лайн" получил в реальности: 23 Самарину как победителю, 15 Шайтару за второе место на этапе. 
Итоги второго заезда: 
1. Александр Тюрюмин, "Ситроникс Рейсинг", 20 очков 
2. Виктор Шайтар, "Исток Арт-Лайн Рейсинг", 15 очков 
3. Иван Самарин, "Исток Арт-Лайн Рейсинг", 12 очков (+1 очко за лучший круг) 
4. Олег Казаков, "Лукойл Рейсинг", 10 очков 
5. Виктор Антонов, "Лукойл Рейсинг", 8 очков 
6. Михаил Козловский, " Ситроникс Рейсинг", 6 очков 
7. Артем Бархиян, 4 очка 
8. Артем Холин, "АМК ФСО России", 3 очка 
9. Юрий Байбородов, "АМК ФСО России", не стартовал (мотор) 
Итак, Иван Самарин из команды "Исток Арт-Лайн Рейсинг", после блестяще проведенного 3 этапа, выходит в лидеры Чемпионата России. Сохраняет шансы на титул чемпиона Олег Казаков из "Лукойл Рейсинг". Назревает борьба за 3-ю позицию в первенстве между Виктором Антоновым, Виктором Шайтаром и Александром Тюрюминым, которых разделяет по одному пункту. 
Личный зачет по итогам 3 этапов: 
1. Иван Самарин, 58 очков 
2. Олег Казаков, 51 очко 
3. Виктор Антонов, 30 очков 
4. Виктор Шайтар, 29 очков 
5. Александр Тюрюмин, 28 очков 
6. Артем Бархиян, 14 очков 
7. Артем Холин, 14 очков 
8. Юрий Байбородов, 10 очков 
9. Эмиль Сильдос, 7 очков 
10. Михаил Козловский, 5 очков 
11. Виктор Козанков, 3 очка 
Командный зачет: 
1. "Исток Арт-Лайн Рейсинг", 81 очко 
2. "Лукойл Рейсинг", 81 очко 
3. "Ситроникс Рейсинг", 45 очков 
4. "АМК ФСО России", 24 очка 
5. "Интеравто В.К.Р.", 10 очков
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Третий этап Чемпионата России: смена лидера

20 августа на автодроме "АДМ" состоялся 3 этап Чемпионата России по автогонкам в классе "Формула 1600". Обе гонки прошли при явном доминировании команды "Исток Арт-Лайн Рейсинг": в спринте - первая и вторая, в длинной гонке - вторая и третья ступени подиума. Теперь главные претенденты на титул чемпиона России - "Исток" и "Лукойл " - делят первую строчку таблицы с равным количеством очков (81), на 36 пунктов опережая "Ситроникс Рейсинг". Личный зачет возглавил Иван Самарин, уступавший перед этапом 4 очка Олегу Казакову из "Лукойл Рейсинг". Теперь, завоевав "золото" в первой гонке и "бронзу" во второй, гонщик "Исток Арт-Лайн" опережает конкурента на 7 очков, три из которых - награда за поул-позицию (первую в его карьере) и лучший круг в обеих заездах. 
Спринт, при заметном превосходстве пилотов "Арт-Лайна" в скорости, прошел относительно спокойно. Михаил Козловский ("Ситроникс Рейсинг"), впервые пилотировавший "ArtTech", пропустил первую гонку из-за поломки мотора во время утренней разминки. Жаль: его квалификационный результат - третье место - был лучшим с начала сезона. Удачно стартовал Юрий Байбородов ("АМК ФСО России"), прорвавшийся сразу на вторую позицию и удерживавший ее до 11-го круга, когда у пилота вдруг разрушился мотор. 
Обладатель поула Иван Самарин сохранил лидерство на старте и уверенно увеличивал отрыв. Виктор Шайтар, переместившийся на второе место после схода Байбородова, финишировал в 15-ти секундах от своего партнера по команде. Пилот "Ситроникса" Александр Тюрюмин сошел с дистанции на 9-м круге из-за неисправности рулевого управления. Итоги первого заезда:1. 
Иван Самарин, "Исток Арт-Лайн Рейсинг", 20 очков (+2 очка за поул и лучший круг)2. Виктор Шайтар, "Исток Арт-Лайн Рейсинг", 15 очков3. Олег Казаков, "Лукойл Рейсинг", 12 очков4. Артем Бархиян, 10 очков5. Виктор Антонов, "Лукойл Рейсинг", 8 очков6. Артем Холин, "АМК ФСО России", 6 очков7. Юрий Байбородов, "АМК ФСО России", 4 очка8. Александр Тюрюмин, "Ситроникс Рейсинг", сход на 8 круге9. 
Михаил Козловский, " Ситроникс Рейсинг", не стартовал (мотор). Длинная гонка стала настоящей кульминацией уик-энда и, без сомнения, лучшей гонкой сезона по накалу борьбы и числу обгонов, каждый из которых трибуны встречали ревом и аплодисментами. Главную интригу создал стартовавший с первой линии Иван Самарин: на старте у него выбило первую передачу, пилот пропустил вперед весь пелетон и вынужден был прорываться вперед с последнего места. В этом заезде пилоты "Лукойла" почти не уступали в скорости лидерам - Виктору Шайтару и Александру Тюрюмину, и понимали, что каждая уступка Самарину грозит потерей очков в чемпионате. 
Первым не выдержал напряжения Виктор Антонов: его ошибка позволила Самарину вплотную приблизиться к своему главному сопернику, Олегу Казакову. Выйдя из самого узкого поворота трассы "Енисей", пилоты промчались перед главной трибуной на дистанции нескольких сантиметров, если не миллиметров, друг за другом. Однако, слип-стрим не позволил Ивану опередить "лукойловца" на прямой. Обгон в "Енисее" удался на следующем круге: классическим и очень точно исполненным маневром Самарин обогнал "красно-белого" по внутреннему радиусу самого медленного поворота трассы и оказался на третьей позиции. 
Виктор Шайтар, получив из боксов команду поберечь мотор и шины, вынужден был уступить лидерство Александру Тюрюмину, который привел свой "ArtTech" к первой чемпионатной победе в истории этой марки. Осторожное решение босса "Арт-Лайна", который предпочел надежное второе место рискованной победе, ничего не изменило в командном раскладе: если бы машина не подвела и Шайтар пришел бы к финишу первым, он становился бы победителем этапа с 20-ю очками, Самарин же получал 18, в сумме - 38. Но ровно ту же сумму очков "Исток Арт-Лайн" получил в реальности: 23 Самарину как победителю, 15 Шайтару за второе место на этапе. Итоги второго заезда:1. Александр Тюрюмин, "Ситроникс Рейсинг", 20 очков2. Виктор Шайтар, "Исток Арт-Лайн Рейсинг", 15 очков3. Иван Самарин, "Исток Арт-Лайн Рейсинг", 12 очков (+1 очко за лучший круг)4. Олег Казаков, "Лукойл Рейсинг", 10 очков5. Виктор Антонов, "Лукойл Рейсинг", 8 очков6. Михаил Козловский, " Ситроникс Рейсинг", 6 очков7. Артем Бархиян, 4 очка8. Артем Холин, "АМК ФСО России", 3 очка9. 
 Юрий Байбородов, "АМК ФСО России", не стартовал (мотор) Итак, Иван Самарин из команды "Исток Арт-Лайн Рейсинг", после блестяще проведенного 3 этапа, выходит в лидеры Чемпионата России. Сохраняет шансы на титул чемпиона Олег Казаков из "Лукойл Рейсинг". Назревает борьба за 3-ю позицию в первенстве между Виктором Антоновым, Виктором Шайтаром и Александром Тюрюминым, которых разделяет по одному пункту. Личный зачет по итогам 3 этапов:1. Иван Самарин, 58 очков2. Олег Казаков, 51 очко3. Виктор Антонов, 30 очков4. Виктор Шайтар, 29 очков5. Александр Тюрюмин, 28 очков6. Артем Бархиян, 14 очков7. Артем Холин, 14 очков8. Юрий Байбородов, 10 очков9. Эмиль Сильдос, 7 очков10. Михаил Козловский, 5 очков11. Виктор Козанков, 3 очка Командный зачет:1. "Исток Арт-Лайн Рейсинг", 81 очко2. "Лукойл Рейсинг", 81 очко3. "Ситроникс Рейсинг", 45 очков4. "АМК ФСО России", 24 очка5. "Интеравто В. К. Р. ", 10 очков. / КОЛЕСА/
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Лукойл и АртЛайн вынесли сор из избы.

команда АртЛайн, выступающая в чемпионате России в классе Формула 1600 в резкой форме отреагировала на размещеныый на сайте их соперников - Лукойл Рэйсинг пресс-релиз, касающийся итогов 3-го этапа ЧР, прошедшего на трассе Москва.  
Bот текст проесс-релиза: 
Третий этап Чемпионата России в классе “Формула 1600” стал самым неудачным этапом этого сезона в России. Команда столкнулась с техническими проблемами, которые заключаются в настройках автомобилей. Может быть, это связано с отсутствием возможности нормальной работы тренера на трассе и анализа поведения машины, т.к. трасса практически закрыта для тренера. И мы не можем видеть, что происходит с машиной в дальних частях трассы.  
Однако нас радует, что пилоты команды смогли вытянуть максимальный результат и проиграли только владельцу трассы, который имеет для тренировок на этой трассе больше возможностей, чем все остальные участники. 
Реакция АртЛайн не заставила себя долго ждать 
29 августа, после продолжительного молчания, "Лукойл Рейсинг" опубликовал на своем сайте пресс-релиз, посвященный 3 этапу Чемпионата России в классе "Формула 1600". 
Мы считаем для себя невозможным оставить этот документ без реакции, так как он не только вводит в заблуждение спортсменов и болельщиков, но и обвиняет всех нас, участников Чемпионата России, в нечестной игре. 
Цитируем этот документ полностью: 
"Третий этап Чемпионата России в классе “Формула 1600” стал самым неудачным этапом этого сезона в России. Команда столкнулась с техническими проблемами, которые заключаются в настройках автомобилей. Может быть, это связано с отсутствием возможности нормальной работы тренера на трассе и анализа поведения машины, т.к. трасса практически закрыта для тренера. И мы не можем видеть, что происходит с машиной в дальних частях трассы. 
Однако нас радует, что пилоты команды смогли вытянуть максимальный результат и проиграли только владельцу трассы, который имеет для тренировок на этой трассе больше возможностей, чем все остальные участники." 
Теперь разберем его по пунктам. 
1. Владелец трассы "имеет для тренировок больше возможностей, чем все остальные участники". Если речь здесь идет о финансовых возможностях, то их как раз больше всего у "Лукойл Рейсинг", что она и продемонстрировала перед 3 этапом: три дня тестов у "Лукойла" против двух дней у остальных участников, та же ситуация - в целом по сезону.  
Если же нас обвиняют в применении административного ресурса, то это - наглая и оскорбительная ложь. Мы требуем либо публично опровергнуть это высказывание, либо привести хотя бы какие-нибудь доказательства того, что "Арт-Лайн" или другие команды, показавшие более высокую, чем у "Лукойла", скорость на трассе, имели какие-то преференции со стороны владельцев автодрома.  
2. "Пилоты команды... проиграли только владельцу трассы". Если мы откроем протоколы заездов, то увидим, что к "владельцам трассы" по этой логике следует отнести не только Ивана Самарина, Александра Тюрюмина и Виктора Шайтара, но и Михаила Козловского, который, впервые в жизни пилотируя шасси "АртТек", обошел обоих пилотов "Лукойла" в квалификации, и Юрия Байбородова ("АМК ФСО России"), показывавшего более высокую скорость в гонке.  
На самом деле единственный из фактических владельцев трассы, принявший участие в гоночном уик-энде - это Шота Абхазава, выступавший, правда, в классе "Формула Русь", в связи с чем сложно определить, проиграла ему "Лукойл Рейсинг" или же выиграла.  
3. "Отсутствие возможности нормальной работы тренера на трассе". Пока мы не слышали подобных жалоб ни от одного из наших коллег - участников RTCC, НГСА или зачетных групп "СуперСерии". Следует ли предположить, что "нормально работать" не в состоянии только тренеры "Лукойла"? В любом случае, возможности для работы тренеров одинаковы для всех участников. Персонал трассы (судьи, служба дистанции и т.д.), имеющий более широкий доступ к трассе, не имеет никакого отношения к тренерской работе и вообще не состоит в командах "Арт-Лайн Рейсинг", "Ситроникс Рейсинг" и "АМК ФСО России". 
4. Команда "Лукойл Рейсинг" заявляет, что ее технические проблемы "заключаются в настройках автомобилей". И это - наверное, единственная неоспоримая строчка в релизе. Но, вместо того, чтобы искать причины отставания внутри своей команды, "Лукойл Рейсинг" предпочитает обвинять своих конкурентов в нечестной игре. На наш взгляд, это - проявление слабости и недальновидности.  
Параллельно с публикацией этого релиза, "Лукойл Рейсинг" заблокировал проведение этапа Чемпионата России, который, по согласию всех остальных участников, мог пройти 9-10 сентября (взамен отмененной в форс-мажорном порядке гонки на Воробьевых горах). Непроведение этапа - это удар прежде всего по спортсменам, которые лишаются одной из гонок сезона. Формальная причина, названная руководством "Лукойла" - это несоответствие нормативным документам РАФ. Отметим, что прошлый этап также был проведен в некалендарную дату, но в тот момент "Лукойл" почему-то не вспомнил о спортивном законодательстве.  
Стремление завоевать победу любой ценой, пусть даже презрев интересы своих коллег, товарищей и конкурентов - это не самая лучшая стратегия в такой области, как автомобильный спорт. Спорт невозможен без побед и поражений, и, если в чем-то проигрываешь, даже в этом случае стоит сохранять достоинство.
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ИСТОК АРТ-ЛАЙН РЕЙСИНГ - ПОБОРЕМСЯ!

Команда «ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг» в эти выходные выступит на 4-м, предпоследнем, этапе Чемпионата России по кольцевым автогонкам в том же составе, который принес ей удачу на прошлой гонке: Иван Самарин и Виктор Шайтар.  
Сейчас Самарин лидирует в личном зачете Чемпионата, Шайтар - на 4-й строчке. «ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг», набравшая 81 очко, делит первое место со своим главным конкурентом – «Лукойл Рейсинг». Ближайшие соперники – «Ситроникс Рейсинг» - отстают от лидеров на 36 пунктов.  
Прошедшие на этой неделе тесты выявили возросшую по сравнению с прошлым этапом скорость соперников: Олег Казаков, занимающий сейчас вторую строчки турнирной таблицы, был так же быстр на подмосковном автодроме «АДМ», как Самарин. «Мы показали вчера одинаковое время, но Казаков был при этом на новых шинах. Считаю, что у нас есть преимущество», - комментирует Иван. «Мне не удалось как следует потестироваться из-за поломок техники. Но я уже выигрывал на этой трассе, так что уверен в своих силах. Поборемся», - говорит второй пилот команды Виктор Шайтар. 
Синоптики обещают на выходных холодную погоду и утренние дожди. Первая гонка этапа пройдет в субботу, старт - в 13:15, воскресный заезд начнется в 13:25.
KOLESA.RU  






Дата: 15.09.2006 






Тип издания: интернет-издание  






АКГ-Россия. Итоги квалификации 4-го этапа Чемпионата

Победителем квалификации 4-го этапа Чемпионата России по кольцевым автогонкам в классе "Формула 1600" стал Иван Самарин, представляющий команду "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг".  
Итак, на поул-позиции завтрашней гонки - болид команды "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг" под управлением Ивана Самарина, победителя прошлого этапа Чемпионата, с результатом 1:31.998 с. 
Далее места распределились так: 
2. Виктор Шайтар, "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг", 1:32.227 
3. Олег Казаков, "ЛУКОЙЛ Рейсинг", 1:32.336 
4. Виктор Антонов, "ЛУКОЙЛ Рейсинг", 1:32.838 
5. Александр Тюрюмин, "СИТРОНИКС Рейсинг", 1:32.988 
6. Михаил Козловский, "СИТРОНИКС Рейсинг", 1:33.115 
7. Юрий Байбородов, "АМК ФСО России", 1:33,596 
8. Артем Холин, "АМК ФСО России", 1:34.307 
9. Виктор Козанков, "Интеравто В.К.Р.", 1:36.021 
10. Эмиль Сильдос, "Интеравто В.К.Р.", 1:36.905 
Результат Артема Бархияна аннулирован за проезд против установленного направления движения. 
Результаты первой шестерки вновь уложились в одну секунду, подтверждая тем самым статус "Формулы 1600", как наиболее профессионального гоночного класса страны. 
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http://www.sportreport.ru/content/blogsection/2/45/cat_filter,6/8/152/
Формула 1600. Победитель квалификации — Иван Самарин

Завершилась квалификация 4-го этапа Чемпионата России по кольцевым автогонкам в классе «Формула 1600». На поул-позиции завтрашней гонки — болид команды «ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг» под управлением Ивана Самарина, победителя прошлого этапа Чемпионата, с результатом 1:31.998.  
Далее места распределились так: 
2. Виктор Шайтар, «ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг», 1:32,227 
3. Олег Казаков, «ЛУКОЙЛ Рейсинг», 1:32,336 
4. Виктор Антонов, «ЛУКОЙЛ Рейсинг», 1:32,838 
5. Александр Тюрюмин, «СИТРОНИКС Рейсинг», 1:32,988 
6. Михаил Козловский, «СИТРОНИКС Рейсинг», 1:33,115 
7. Юрий Байбородов, «АМК ФСО России», 1:33,596 
8. Артем Холин, «АМК ФСО России», 1:34,307 
9. Виктор Козанков, «Интеравто В.К.Р.», 1:36,021 
10. Эмиль Сильдос, «Интеравто В.К.Р.», 1:36,905 
Результат Артема Бархияна аннулирован за проезд против установленного направления движения. 
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http://avtosport.ru/news/3933
Результаты квалификации 4-го этапа Чемпионата России по кольцевым автогонкам в классе "Формула 1600".

Совсем недавно завершилась квалификация 4-го этапа Чемпионата России по кольцевым автогонкам в классе "Формула 1600". На поул-позиции завтрашней гонки - болид команды "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг" под управлением Ивана Самарина, победителя прошлого этапа Чемпионата, с результатом 1:31.998 с.  
Далее места распределились так: 
2. Виктор Шайтар, "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг", 1:32.227  
3. Олег Казаков, "ЛУКОЙЛ Рейсинг", 1:32.336  
4. Виктор Антонов, "ЛУКОЙЛ Рейсинг", 1:32.838  
5. Александр Тюрюмин, "СИТРОНИКС Рейсинг", 1:32.988  
6. Михаил Козловский, "СИТРОНИКС Рейсинг", 1:33.115  
7. Юрий Байбородов, "АМК ФСО России", 1:33,596  
8. Артем Холин, "АМК ФСО России", 1:34.307  
9. Виктор Козанков, "Интеравто В.К.Р.", 1:36.021  
10. Эмиль Сильдос, "Интеравто В.К.Р.", 1:36.905 
Результат Артема Бархияна аннулирован за проезд против установленного направления движения.  
Результаты первой шестерки вновь уложились в одну секунду, подтверждая тем самым статус "Формулы 1600" как наиболее профессионального гоночного класса страны.
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http://www.hotmotors.ru/2006-09-15/news/2311.html
ИСТОК АРТ-ЛАЙН РЕЙСИНГ - ПОБОРЕМСЯ!

Команда «ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг» в эти выходные выступит на 4-м, предпоследнем, этапе Чемпионата России по кольцевым автогон-кам в том же составе, который принес ей удачу на прошлой гонке: Иван Самарин и Виктор Шайтар. 
Сейчас Самарин лидирует в личном зачете Чемпионата, Шайтар - на 4-й строчке. «ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг», набравшая 81 очко, делит первое место со своим главным конкурентом – «Лукойл Рейсинг». Бли-жайшие соперники – «Ситроникс Рейсинг» - отстают от лидеров на 36 пунктов.  
Прошедшие на этой неделе тесты выявили возросшую по срав-нению с прошлым этапом скорость соперников: Олег Казаков, занимаю-щий сейчас вторую строчки турнирной таблицы, был так же быстр на под-московном автодроме «АДМ», как Самарин. «Мы показали вчера одинако-вое время, но Казаков был при этом на новых шинах. Считаю, что у нас есть преимущество», - комментирует Иван. «Мне не удалось как следует потестироваться из-за поломок техники. Но я уже выигрывал на этой трас-се, так что уверен в своих силах. Поборемся», - говорит второй пилот ко-манды Виктор Шайтар. 
Синоптики обещают на выходных холодную погоду и утренние дожди. Первая гонка этапа пройдет в субботу, старт - в 13:15, воскресный заезд начнется в 13:25.
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http://www.hotmotors.ru/2006-09-15/news/2310.html
АКГ-Россия. Итоги квалификации 4-го этапа Чемпионата.

Победителем квалификации 4-го этапа Чемпионата России по кольцевым автогонкам в классе "Формула 1600" стал Иван Самарин, пред-ставляющий команду "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг". 
Итак, на поул-позиции завтрашней гонки - болид команды "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг" под управлением Ивана Самарина, победите-ля прошлого этапа Чемпионата, с результатом 1:31.998 с. 
Далее места распределились так: 
2. Виктор Шайтар, "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг", 1:32.227 
3. Олег Казаков, "ЛУКОЙЛ Рейсинг", 1:32.336 
4. Виктор Антонов, "ЛУКОЙЛ Рейсинг", 1:32.838 
5. Александр Тюрюмин, "СИТРОНИКС Рейсинг", 1:32.988 
6. Михаил Козловский, "СИТРОНИКС Рейсинг", 1:33.115 
7. Юрий Байбородов, "АМК ФСО России", 1:33,596 
8. Артем Холин, "АМК ФСО России", 1:34.307 
9. Виктор Козанков, "Интеравто В.К.Р.", 1:36.021 
10. Эмиль Сильдос, "Интеравто В.К.Р.", 1:36.905 
Результат Артема Бархияна аннулирован за проезд против ус-тановленного направления движения. 
Результаты первой шестерки вновь уложились в одну секунду, подтверждая тем самым статус "Формулы 1600", как наиболее профессио-нального гоночного класса страны.
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http://www.ddd-race.com/news/show/2432
Результаты квалификации 4-го этапа Чемпионата России по кольцевым автогонкам в классе "Формула 1600".

Совсем недавно завершилась квалификация 4-го этапа Чемпионата России по кольцевым автогонкам в классе "Формула 1600". На поул-позиции завтрашней гонки - болид команды "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг" под управлением Ивана Самарина, победителя прошлого этапа Чемпионата, с результатом 1:31.998 с.  
Далее места распределились так: 
2. Виктор Шайтар, "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг", 1:32.227  
3. Олег Казаков, "ЛУКОЙЛ Рейсинг", 1:32.336  
4. Виктор Антонов, "ЛУКОЙЛ Рейсинг", 1:32.838  
5. Александр Тюрюмин, "СИТРОНИКС Рейсинг", 1:32.988  
6. Михаил Козловский, "СИТРОНИКС Рейсинг", 1:33.115  
7. Юрий Байбородов, "АМК ФСО России", 1:33,596  
8. Артем Холин, "АМК ФСО России", 1:34.307  
9. Виктор Козанков, "Интеравто В.К.Р.", 1:36.021  
10. Эмиль Сильдос, "Интеравто В.К.Р.", 1:36.905 
Результат Артема Бархияна аннулирован за проезд против установленного направления движения.  
Результаты первой шестерки вновь уложились в одну секунду, подтверждая тем самым статус "Формулы 1600" как наиболее профессионального гоночного класса страны.
AUTO-VICTORY.RU  






Дата: 19.09.2006 






Тип издания: интернет-издание  






В Формуле 1600 разгорается скандал

В самом скоростном национальном классе автогонок - "Формуле 1600" - разгорается скандал, связанный с борьбой за титул чемпиона России между двумя топ-командами, "Исток Арт-Лайн" и "Лукойл Рейсинг". К середине гоночного сезона "Исток" вырвался вперед и в личном, и в командном зачете, но в воскресной гонке главный претендент на титул Иван Самарин был выбит с трассы вторым пилотом "Лукойла" Виктором Антоновым и потерял шансы победить на этапе. В свою очередь, команда "Исток" поставила под сомнение соответствие болидов "Лукойл" техническому регламенту, из-за чего была отменена церемония награждения, а очки не подчитаны до сих пор. Коллегии спортивных комиссаров предстоит вынести свое решение, после чего результат "Лукойла" на этапе будет аннулирован, либо "Лукойл", наоборот, вырвется вперед, а первый номер команды Олег Козаков возглавит зачетную таблицу с преимуществом в 2 очка. В любом случае, командам остается еще одна гонка - 9 октября на автодроме "АДМ" в Мячково, которая может стать решающей.  
По результатам первой гонки, пилоты "Лукойл Рейсинг" Олег Казаков и Юрий Антонов стартовали с первой линии стартового поля. С третьей позиции стартовал Виктор Шайтар, представляющий "ИСТОК АРТ-Лайн Рейсинг". Ивану Самарину, который во вчерашней гонке был вынужден сойти после досадного инцидента, вызванного некорректным поведением пилотов "Лукойл Рейсинг", пришлось стартовать с последней позиции стартового поля. Гонка оказалась чрезвычайно интересной, богатой обгонами и красивой, бескомпромиссной а зачастую и острой борьбой. Пилоты финишировали в следующем порядке: (1) Виктор Антонов, (2) Олег Козаков, (3) Иван Самарин (лучшее время круга), (4) Виктор Шайтар.  
Иван Самарин ("ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг") очередной раз заставил болельщиков не отрываясь следить за проносящимися по трассе болидами. Стартовав с самого последнего места стартового поля, Иван смог уже к середине гонки пробиться в группу лидеров. Круг за кругом, пилот "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг" одного за другим обходил намного более опытных соперников, демонстрируя впечатляющее преимущество в скорости. При этом, Иван показал лучшее время круга.  
Уже к середине гонки, сумев приблизиться примерно на 15-20 метров к пилотам "Лукойл Рейсинг", он оказался третьим. По словам самого Ивана, в конце гонки у него "поплыла" резина и поэтому он не смог активнее атаковать более медленных пилотов Лукойл. Тем не менее, Иван показывал более высокую скорость и постепенно приближался к ним. Очевидно, что для победы пилоту "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг" не хватило всего нескольких кругов. Иван Самарин очередной раз показал, что именно он является самым быстрым и перспективным пилотом Чемпионата России.  
Сегодняшняя гонка ознаменовалась еще несколькими, не менее интересными, дуэлями. Так, острейшая борьба завязалась на трассе между Александром Тюрюминым ("Sitronics Racing") и Юрием Байбородовым ("АМК ФСО России"). Александр Тюрюмин шел пятым, а Юрий Байбородов буквально висел у него на хвосте. При попытке обгона в одном из поворотов, машина Юрия столкнувшись с автомобилем Александра, как ножом отрезала у нее заднее антикрыло. Еще не подозревая, что его машина полностью лишилась прижимной силы и стала неуправляема, Александр продолжал мчаться к следующему повороту... Зрители стали свидетелями зрелищного вылета Александра с трассы на большой скорости. А судьи и представители Российской Автомобильной Федерации еще раз смогли убедиться, что обновленная трасса отличается высочайшим уровнем безопасности.  
Еще одна бескомпромиссная дуэль, между Артемом Бархияном (личный зачет) и Михаилом Козловским ("Sitronics Racing"), держала зрителей в напряжении всю гонку. На протяжении нескольких кругов Михаил интенсивно прессинговал Артема, зачастую держась от него буквально в паре сантиметров. В одном из поворотов, улучшив момент, пилот "Sitronics Racing" попытался атаковать по внутренней траектории. Однако, то ли он немного ошибся, то-ли Артем закрыл ему траекторию... Как бы то ни было, результатом борьбы стало столкновение, которое привело к разрушению передней подвески на машине Михаила Козловского.  
А теперь о протесте. Команда "ИСТОК АРТ-Лайн Рейсинг" подала протест на несоответствие Лукойл Рейсинг Техническим Требованиям. Вкратце, суть протеста такова. На машинах "Лукойл Рейсинг" стоит выносной воздухозаборник от автомобилей Ф3. В соответствии Техническим Требованиям Формулы-1600, этот воздухозаборник является частью кузова и не должен выступать на расстояние более 500 мм от продольной оси автомобиля (в отличие от Ф3, в Формуле-1600 двигатель не имеет рестриктора на впуске, и большинство машин, которые ездят в Чемпионате России, аналогичных воздухозаборников не имеют). Измерения же показали, что на машинах Лукойл Рейсинг этот воздухозаборник выступает более чем на разрешенное расстояние.  
Протест "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг" по поводу несоответствия машин команды "Лукойл Рейсинг" техническим требованиям класса Формулы-1600 до сих пор не рассмотрен. Соответственно, официальные результаты четвертого этапа не определены. Очевидно, что в ходе прошедших в прошлый уикенд гонок НГС Лада и Российской Суперсерии у спортивных комиссаров просто не хватило достаточно времени для того, чтобы досконально проанализировать технические требования и вынести неоспоримое решение. Поэтому единственно возможным в такой ситуации был перенос рассмотрения дела. Тем не менее, дата, место и время рассмотрения протеста пока не определены.
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http://autoracer.ru/news/news.php?id=299
В Формуле 1600 разгорается скандал

В самом скоростном национальном классе автогонок - "Формуле 1600" - разгорается скандал, связанный с борьбой за титул чемпиона России между двумя топ-командами, "Исток Арт-Лайн" и "Лукойл Рейсинг". К середине гоночного сезона "Исток" вырвался вперед и в личном, и в командном зачете, но в воскресной гонке главный претендент на титул Иван Самарин был выбит с трассы вторым пилотом "Лукойла" Виктором Антоновым и потерял шансы победить на этапе. В свою очередь, команда "Исток" поставила под сомнение соответствие болидов "Лукойл" техническому регламенту, из-за чего была отменена церемония награждения, а очки не подчитаны до сих пор. Коллегии спортивных комиссаров предстоит вынести свое решение, после чего результат "Лукойла" на этапе будет аннулирован, либо "Лукойл", наоборот, вырвется вперед, а первый номер команды Олег Козаков возглавит зачетную таблицу с преимуществом в 2 очка. В любом случае, командам остается еще одна гонка - 9 октября на автодроме "АДМ" в Мячково, которая может стать решающей.  
По результатам первой гонки, пилоты "Лукойл Рейсинг" Олег Казаков и Юрий Антонов стартовали с первой линии стартового поля. С третьей позиции стартовал Виктор Шайтар, представляющий "ИСТОК АРТ-Лайн Рейсинг". Ивану Самарину, который во вчерашней гонке был вынужден сойти после досадного инцидента, вызванного некорректным поведением пилотов "Лукойл Рейсинг", пришлось стартовать с последней позиции стартового поля. Гонка оказалась чрезвычайно интересной, богатой обгонами и красивой, бескомпромиссной а зачастую и острой борьбой. Пилоты финишировали в следующем порядке: (1) Виктор Антонов, (2) Олег Козаков, (3) Иван Самарин (лучшее время круга), (4) Виктор Шайтар.  
Иван Самарин ("ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг") очередной раз заставил болельщиков не отрываясь следить за проносящимися по трассе болидами. Стартовав с самого последнего места стартового поля, Иван смог уже к середине гонки пробиться в группу лидеров. Круг за кругом, пилот "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг" одного за другим обходил намного более опытных соперников, демонстрируя впечатляющее преимущество в скорости. При этом, Иван показал лучшее время круга.  
Уже к середине гонки, сумев приблизиться примерно на 15-20 метров к пилотам "Лукойл Рейсинг", он оказался третьим. По словам самого Ивана, в конце гонки у него "поплыла" резина и поэтому он не смог активнее атаковать более медленных пилотов Лукойл. Тем не менее, Иван показывал более высокую скорость и постепенно приближался к ним. Очевидно, что для победы пилоту "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг" не хватило всего нескольких кругов. Иван Самарин очередной раз показал, что именно он является самым быстрым и перспективным пилотом Чемпионата России.  
Сегодняшняя гонка ознаменовалась еще несколькими, не менее интересными, дуэлями. Так, острейшая борьба завязалась на трассе между Александром Тюрюминым ("Sitronics Racing") и Юрием Байбородовым ("АМК ФСО России"). Александр Тюрюмин шел пятым, а Юрий Байбородов буквально висел у него на хвосте. При попытке обгона в одном из поворотов, машина Юрия столкнувшись с автомобилем Александра, как ножом отрезала у нее заднее антикрыло. Еще не подозревая, что его машина полностью лишилась прижимной силы и стала неуправляема, Александр продолжал мчаться к следующему повороту... Зрители стали свидетелями зрелищного вылета Александра с трассы на большой скорости. А судьи и представители Российской Автомобильной Федерации еще раз смогли убедиться, что обновленная трасса отличается высочайшим уровнем безопасности.  
Еще одна бескомпромиссная дуэль, между Артемом Бархияном (личный зачет) и Михаилом Козловским ("Sitronics Racing"), держала зрителей в напряжении всю гонку. На протяжении нескольких кругов Михаил интенсивно прессинговал Артема, зачастую держась от него буквально в паре сантиметров. В одном из поворотов, улучшив момент, пилот "Sitronics Racing" попытался атаковать по внутренней траектории. Однако, то ли он немного ошибся, то-ли Артем закрыл ему траекторию... Как бы то ни было, результатом борьбы стало столкновение, которое привело к разрушению передней подвески на машине Михаила Козловского.  
А теперь о протесте. Команда "ИСТОК АРТ-Лайн Рейсинг" подала протест на несоответствие Лукойл Рейсинг Техническим Требованиям. Вкратце, суть протеста такова. На машинах "Лукойл Рейсинг" стоит выносной воздухозаборник от автомобилей Ф3. В соответствии Техническим Требованиям Формулы-1600, этот воздухозаборник является частью кузова и не должен выступать на расстояние более 500 мм от продольной оси автомобиля (в отличие от Ф3, в Формуле-1600 двигатель не имеет рестриктора на впуске, и большинство машин, которые ездят в Чемпионате России, аналогичных воздухозаборников не имеют). Измерения же показали, что на машинах Лукойл Рейсинг этот воздухозаборник выступает более чем на разрешенное расстояние.  
Протест "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг" по поводу несоответствия машин команды "Лукойл Рейсинг" техническим требованиям класса Формулы-1600 до сих пор не рассмотрен. Соответственно, официальные результаты четвертого этапа не определены. Очевидно, что в ходе прошедших в прошлый уикенд гонок НГС Лада и Российской Суперсерии у спортивных комиссаров просто не хватило достаточно времени для того, чтобы досконально проанализировать технические требования и вынести неоспоримое решение. Поэтому единственно возможным в такой ситуации был перенос рассмотрения дела. Тем не менее, дата, место и время рассмотрения протеста пока не определены.
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Команда «АМК ФСО России» выступает в самом быстром классе российского кольца – «Формуле 1600»

Команда «АМК ФСО России» выступает в самом быстром классе российского кольца – «Формуле 1600». Наши гонщики Артем Холин и Юрий Байбородов приняли участие в четвертом этапе Чемпионата России. В гонке стартовали одиннадцать участников.  
На субботней практике и квалификации по решению команды доработка нового шасси болида Юрия велась на запасном моторе. Из-за меньшей мощности он показал седьмой результат, а его коллега по команде – восьмой. Лучшее время круга первых восьми пилотов вновь уложилось в одну секунду, подтверждая тем самым статус «Формулы 1600» как наиболее профессионального гоночного класса страны, где представители команд могут с минимальным отрывом бороться друг с другом.  
Гоночный уик-энд был богатым на события. Помимо заездов «Формулы 1600» в эти дни состоялись этапы Национальной Гоночной Серии АВТОВАЗ и «Формулы Русь». По расписанию, в субботу, прошла квалификация и первая гонка четвертого этапа Чемпионата России, а в воскресенье – вторая. 
Субботний заезд стал настоящим испытанием для наших пилотов. Из-за поломки привода заднего колеса за четыре круга до финиша Юрий Байбородов не смог финишировать в очках. Его младший напарник не только отстоял завоеванное место в квалификации, но и улучшил свою позицию на два пункта, таким образом, заняв шестое место. 
Воскресный день как и предыдущий обещал быть насыщенным, так как состоялись гонки в пяти зачетных заездах разных классов российского кольца. 
Усилиями механиков команды «АМК ФСО России» болид Юрия удалось подготовить к следующему заезду. В воскресном этапе наши пилоты заняли лучшие по сравнению с прошлой квалификацией места: с пятой стартовой позиции ушел в гонку Юрий Байбородов, а с седьмой – Артем Холин. Между ними вклинился Артем Бархиян. Позади наших пилотов оказался даже лидер Чемпионата – Иван Самарин («ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг»). 
Молодому пилоту - Артему Холину в этот раз особенно удался старт, как только погасли огни светофора, он смог обойти более опытного напарника по команде, и отыграть несколько позиций, удержавшись в темпе лидеров. 
Гонка ознаменовалась несколькими интересными дуэлями. Не обошлось и без участия наших пилотов. На трассе завязалась острая борьба между Юрием Байбородовым («АМК ФСО России») и Александром Тюрюминым («Sitronics Racing»). Тюрюмин шел пятым, а Байбородов буквально висел у него на хвосте. Многие знают, что когда пилоты едут с минимальной разницей, это чревато неудобствами - так, шлем Юрия оказался забрызган маслом из коробки передач болида соперника, в результате чего обзор был почти полностью закрыт. Удивительно, как вообще Байбородов смог добраться до финиша, ведь он практически ничего не видел. Именно по этой причине при попытке обгона на последнем круге, в одном из поворотов, наша машина столкнулась с соперником. Из-за удара у формулы Тюрюмина отлетело заднее антикрыло, а у нашей - переднее. Пилоту «АМК ФСО России» удалось в этих трудных для гоночной езды условиях финишировать, не пропустив вперед ни одного соперника и занять седьмую позицию. Артем Холин вновь улучшил квалификационный результат и занял пятую позицию.  
Однако до сих пор результаты второго заезда не утверждены судьями, так как по окончании гонки представители команды «ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг» подали протест на команду «Лукойл Рейсинг Тим» по причине несоответствия техническим требованиям регламента болидов команды. До окончательного принятия решения КСК по протесту протоколы гонки не утверждены. О результатах второго заезда и, соответственно, общего положения пилотов «АМК ФСО России» в Чемпионате мы сообщим дополнительно.
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Гонка завершилась скандалом.

Четвертый этап Чемпионата России в самом быстром гоночном классе России Формула-1600 закончился скандалом. Из-за протеста, поданного на несоответствие машин команды "Лукойл Рейсинг" Техническим Требованиям, официальные результаты гонки пока не определены. В случае удовлетворения протеста, результаты обоих пилотов "Лукойл Рейсинг" будут аннулированы.  
По результатам первой гонки, пилоты "Лукойл Рейсинг" Олег Казаков и Юрий Антонов стартовали с первой линии стартового поля. С третьей позиции стартовал Виктор Шайтар, представляющий "ИСТОК АРТ-Лайн Рейсинг". Ивану Самарину, который во вчерашней гонке был вынужден сойти после досадного инцидента, вызванного некорректным поведением пилотов "Лукойл Рейсинг", пришлось стартовать с последней позиции стартового поля. Гонка оказалась чрезвычайно интересной, богатой обгонами и красивой, бескомпромиссной а зачастую и острой борьбой. Пилоты финишировали в следующем порядке: (1) Виктор Антонов, (2) Олег Козаков, (3) Иван Самарин (лучшее время круга), (4) Виктор Шайтар.  
Иван Самарин ("ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг") очередной раз заставил болельщиков не отрываясь следить за проносящимися по трассе болидами. Стартовав с самого последнего места стартового поля, Иван смог уже к середине гонки пробиться в группу лидеров. Круг за кругом, пилот "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг" одного за другим обходил намного более опытных соперников, демонстрируя впечатляющее преимущество в скорости. При этом, Иван показал лучшее время круга.  
Уже к середине гонки, сумев приблизиться примерно на 15-20 метров к пилотам "Лукойл Рейсинг", он оказался третьим. По словам самого Ивана, в конце гонки у него "поплыла" резина и поэтому он не смог активнее атаковать более медленных пилотов Лукойл. Тем не менее, Иван показывал более высокую скорость и постепенно приближался к ним. Очевидно, что для победы пилоту "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг" не хватило всего нескольких кругов. Иван Самарин очередной раз показал, что именно он является самым быстрым и перспективным пилотом Чемпионата России.  
Сегодняшняя гонка ознаменовалась еще несколькими, не менее интересными, дуэлями. Так, острейшая борьба завязалась на трассе между Александром Тюрюминым ("Sitronics Racing") и Юрием Байбородовым ("АМК ФСО России"). Александр Тюрюмин шел пятым, а Юрий Байбородов буквально висел у него на хвосте. При попытке обгона в одном из поворотов, машина Юрия столкнувшись с автомобилем Александра, как ножом отрезала у нее заднее антикрыло. Еще не подозревая, что его машина полностью лишилась прижимной силы и стала неуправляема, Александр продолжал мчаться к следующему повороту... Зрители стали свидетелями зрелищного вылета Александра с трассы на большой скорости. А судьи и представители Российской Автомобильной Федерации еще раз смогли убедиться, что обновленная трасса отличается высочайшим уровнем безопасности.  
Еще одна бескомпромиссная дуэль, между Артемом Бархияном (личный зачет) и Михаилом Козловским ("Sitronics Racing"), держала зрителей в напряжении всю гонку. На протяжении нескольких кругов Михаил интенсивно прессинговал Артема, зачастую держась от него буквально в паре сантиметров. В одном из поворотов, улучшив момент, пилот "Sitronics Racing" попытался атаковать по внутренней траектории. Однако, то ли он немного ошибся, то ли Артем закрыл ему траекторию... Как бы то ни было, результатом борьбы стало столкновение, которое привело к разрушению передней подвески на машине Михаила Козловского.  
А теперь о протесте. Команда "ИСТОК АРТ-Лайн Рейсинг" подала протест на несоответствие Лукойл Рейсинг Техническим Требованиям. Вкратце, суть протеста такова. На машинах "Лукойл Рейсинг" стоит выносной воздухозаборник от автомобилей Ф3. В соответствии Техническим Требованиям Формулы-1600, этот воздухозаборник является частью кузова и не должен выступать на расстояние более 500 мм от продольной оси автомобиля (в отличие от Ф3, в Формуле-1600 двигатель не имеет рестриктора на впуске, и большинство машин, которые ездят в Чемпионате России, аналогичных воздухозаборников не имеют). Измерения же показали, что на машинах Лукойл Рейсинг этот воздухозаборник выступает более чем на разрешенное расстояние.  
Протест "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг" по поводу несоответствия машин команды "Лукойл Рейсинг" техническим требованиям класса Формулы-1600 до сих пор не рассмотрен. Соответственно, официальные результаты четвертого этапа не определены. Очевидно, что в ходе прошедших в прошлый уикенд гонок НГС Лада и Российской Суперсерии у спортивных комиссаров просто не хватило достаточно времени для того, чтобы досконально проанализировать технические требования и вынести неоспоримое решение. Поэтому единственно возможным в такой ситуации был перенос рассмотрения дела. Тем не менее, дата, место и время рассмотрения протеста пока не определены. Суть претензий "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг" можно узнать из пресс-релиза, опубликованного на сайте АРТ-Лайн www.artlinef3.com
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IV этап Чемпионата России в классе Формула-1600 закончился скандалом

Из-за протеста, поданного «ИСТОК АРТ-Лайн Рейсинг», официальные результаты гонки пока не определены. В случае удовлетворения протеста, результаты обоих пилотов «Лукойл Рейсинг» будут аннулированы.  
Команда «ИСТОК АРТ-Лайн Рейсинг» подала протест на несоответствие машин команды «Лукойл Рейсинг» техническим требованиям класса Формулы-1600. На машинах «Лукойл Рейсинг» стоит выносной воздухозаборник от автомобилей Ф3. По требованиям Формулы-1600 воздухозаборник является частью кузова и не должен выступать на расстояние более 500 мм от продольной оси автомобиля. В отличие от Ф3, в Формуле-1600 двигатель не имеет рестриктора на впуске, и большинство машин, которые ездят в Чемпионате России, таких воздухозаборников не имеют. Измерения показали, что воздухозаборник на машинах «Лукойл Рейсинг» выступает более чем на разрешенное расстояние. Протест до сих пор не рассмотрен и официальные результаты четвертого этапа не определены: в ходе гонок НГС Лада и Российской Суперсерии у спортивных комиссаров просто не хватило времени для того, чтобы досконально проанализировать технические требования и вынести решение, и единственно возможным в такой ситуации был перенос рассмотрения дела. Тем не менее, дата, место и время рассмотрения протеста пока не определены. 
По результатам первой гонки, проходившей 18 сентября, пилоты «Лукойл Рейсинг» Олег Казаков и Юрий Антонов стартовали с первой линии поля. С 3-ей позиции стартовал Виктор Шайтар, пилот «ИСТОК АРТ-Лайн Рейсинг», а Ивану Самарину досталась последняя. Финишировали пилоты в следующем порядке: (1) Антонов, (2) Козаков, (3) Самарин (лучшее время круга), (4) Шайтар. Острейшая борьба во время вчерашней гонки завязалась между Александром Тюрюминым («Sitronics Racing»), который шёл 5-ым, и Юрием Байбородовым («АМК ФСО России»),  буквально, висевшим у Тюрюмина «на хвосте». При попытке обгона на повороте, машины столкнулись и у автомобиля Александра, как ножом, отрезало заднее антикрыло. Не подозревая, что машина полностью лишилась прижимной силы и стала неуправляема, он мчался к следующему повороту... Болельщики стали свидетелями зрелищного вылета с трассы на большой скорости, а судьи и представители РАФ еще раз убедились, что обновленная трасса отличается высоким уровнем безопасности. Еще одна дуэль состоялась между Артемом Бархияном (личный зачет) и Михаилом Козловским («Sitronics Racing»). Несколько кругов подряд Михаил прессинговал Артема, держась от него буквально в паре сантиметров, и в одном из поворотов, улучив момент, он попытался атаковать по внутренней траектории. Результатом этой борьбы стало столкновение, которое привело к разрушению передней подвески на машине Козловского.
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Самарин vs Антонов

Похоже, Формула 1600 перехватила сомнительную славу “ньюс-мейкера” российского кольца. Прошедший в этот уик-энд очередной этап закончился скандалом - команда Арт-Лайн подала протест на воздухоза-борники автомобилей команды Лукойл Рейсинг. Рассмотрение (и после-дующее подведение результатов этапа) пока отложено - не будучи знаком с подробностями дела (и тем более, не считая свою скромную персону экспертом по тонкостям технического регламента), откажусь пока от каких-либо комментариев. 
А до этого, на старте первого заезда случилось столкновение между Иваном Самариным (Исток Арт-Лайн) и Виктором Антоновым (Лу-койл Рейсинг) . На послегоночном “разборе полётов” судьи признали ви-новными обоих пилотов и вынесли им предупреждения. 
На мой взгляд - обычный гоночный инцидент, особенно учиты-вая известную отчаянность Антонова (Виктора давно можно называть “русским Монтойей”  ). В Кубке Lada бывало и похлеще… Ване Самарину просто не повезло. Думается, если бы он успел проскочить, тон коммента-риев со стороны Арт-Лайна был бы другим…
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Конфликт в самом скоростном российском классе.

В самом скоростном национальном классе автогонок - "Формуле 1600" - разгорается скандал, связанный с борьбой за титул чемпиона России между двумя топ-командами, "Исток Арт-Лайн" и "Лукойл Рейсинг". 
К середине гоночного сезона "Исток" вырвался вперед и в личном, и в командном зачете, но в воскресной гонке главный претендент на титул Иван Самарин был выбит с трассы вторым пилотом "Лукойла" Виктором Антоновым и потерял шансы победить на этапе.  
В свою очередь, команда "Исток" поставила под сомнение соответствие болидов "Лукойл" техническому регламенту, из-за чего была отменена церемония награждения, а очки не подчитаны до сих пор. Коллегии спортивных комиссаров предстоит вынести свое решение, после чего результат "Лукойла" на этапе будет аннулирован, либо "Лукойл", наоборот, вырвется вперед, а первый номер команды Олег Козаков возглавит зачетную таблицу с преимуществом в 2 очка. В любом случае, командам остается еще одна гонка - 9 октября на автодроме "АДМ" в Мячково, которая может стать решающей.
BUSINESSOBZOR.RU  






Дата: 26.09.2006 






Тип издания: интернет-издание  






http://www.businessobzor.ru/news55880.html
АКГ-Россия. Итоги квалификации 4-го этапа Чемпионата

Победителем квалификации 4-го этапа Чемпионата России по кольцевым автогонкам в классе "Формула 1600" стал Иван Самарин, представляющий команду "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг".  
Итак, на поул-позиции завтрашней гонки - болид команды "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг" под управлением Ивана Самарина, победителя прошлого этапа Чемпионата, с результатом 1:31.998 с. 
Далее места распределились так: 
2. Виктор Шайтар, "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг", 1:32.227 
3. Олег Казаков, "ЛУКОЙЛ Рейсинг", 1:32.336 
4. Виктор Антонов, "ЛУКОЙЛ Рейсинг", 1:32.838 
5. Александр Тюрюмин, "СИТРОНИКС Рейсинг", 1:32.988 
6. Михаил Козловский, "СИТРОНИКС Рейсинг", 1:33.115 
7. Юрий Байбородов, "АМК ФСО России", 1:33,596 
8. Артем Холин, "АМК ФСО России", 1:34.307 
9. Виктор Козанков, "Интеравто В.К.Р.", 1:36.021 
10. Эмиль Сильдос, "Интеравто В.К.Р.", 1:36.905 
Результат Артема Бархияна аннулирован за проезд против установленного направления движения. 
Результаты первой шестерки вновь уложились в одну секунду, подтверждая тем самым статус "Формулы 1600", как наиболее профессионального гоночного класса страны.
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Сага об огурцах

На своём заседании 26 сентября с.г. Комитет кольцевых гонок РАФ отклонил протест команды “Исток Арт-Лайн”, поданный на несоответ-ствие автомобилей “Лукойл Рейсинг” техническим требованиям. Поводом для данного протеста послужило разночтение технического регламента и ККГ принял решение, что пресловутый “огурец” является частью двигателя и, следовательно, на него не распространяется ограничение в 500 мм от продольной оси автомобиля: 
В соответствии с п.2.3. Приложения 25 к КиТТ «Технические требования к гоночным автомобилям класса «Формула 1600…» корпус воздушного фильтра определяется, как деталь, непосредственно связан-ная с работой двигателя. В отношении других элементов, связанных непо-средственно с работой двигателя исключение сделано только для радиа-тора. 
Тем не менее, точка в этой истории пока не поставлена - коман-да “Исток Арт-Лайн” заявила о подаче заявления в Апелляционный суд РАФ… 
Кстати, по слухам, Лукойл Рейсинг собирается переходить в Ту-ринг и, вроде как, руководство команды уже начало “прощупывать почву”. Будет очень жаль, если столь сильный участник покинет Формулу 1600…
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Скандал в Ф-1600

"7-8 октября состоится финал чемпионата России в самом скоростном национальном классе - "Формула 1600". Но результаты предпоследнего, четвертого, этапа не определены до сих пор. Две лидирующие команды могут выйти на старт, не понимая, кто из них лидирует по очкам в зачетной таблице. 
В самом начале субботней гонки 4 этапа пилот "Лукойл Рейсинг" Виктор Антонов вылетел с трассы и, возвращаясь на траекторию, выбил с нее лидера чемпионата Ивана Самарина ("Исток Арт-Лайн Рейсинг"). В результате Иван должен был уступить первую строчку турнирной таблицы своему ближайшему конкуренту - Олегу Казакову из "Лукойла". Даже воскресный блестящий прорыв Ивана с последнего ряда в тройку лидеров, доказавший его тотальное превосходство над всеми соперниками, не помог ему вернуть лидерство в зачете пилотов. Но гонщикам "Лукойла" не удалось подняться на подиум: через минуту после финиша "Исток Арт-Лайн" подал протест в Коллегию спортивных комиссаров, поставив под сомнение соответствие болидов "Лукойла" техническому регламенту.  
Измерения, проведенные судьями, действительно выявили отклонение от нормы: воздухозаборник двигателей "Лукойла" оказался выдвинут в сторону от корпуса "формулы" на 120 мм дальше, чем это разрешено. По правилам, если какая-то из команд находится "под протестом", результаты этапа не подводятся - вплоть до удовлетворения или отклонения этого протеста специалистами Российской Автомобильной Федерации (РАФ).  
Комитет по спортивной технике (КСТ) РАФ признал протест справедливым. Но во вторник другой орган РАФ - Комитет кольцевых гонок - отклонил протест "Истока", который тут же подал апелляцию на это решение. Теперь, до рассмотрения апелляции, очки в турнирной таблице подсчитать невозможно. Вполне вероятно, что заседание апелляционного суда не успеет пройти до 7 октября, когда команды вновь выйдут на стартовую решетку гоночной трассы "АДМ" в подмосковном Мячково.
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Квалификация финального этапа Чемпионата Формула 1600.

Квалификация финального этапа Чемпионата России: на поул-позиции - Иван Самарин ("Исток Арт-Лайн Рейсинг").  
В пятницу, 6 октября, на подмосковном автодроме "АДМ" состоялась квалификация заключительного, 5 этапа Чемпионата России в самом скоростном национальном классе автогонок - "Формула 1600". На поул-позиции - вновь главный претендент на титул чемпиона страны Иван Самарин ("Исток Арт-Лайн Рейсинг"). Всего 8 сотых секунды уступил ему основной конкурент - Олег Казаков из "Лукойл Рейсинг". Второй пилот "Лукойла" - на третьей позиции с отставанием от партнера по команде в 1 сотую секунды. Еще в 2-х сотых - второй пилот "Истока" Виктор Шайтар. На третьей линии стартового поля - самый молодой из участников чемпионата Михаил Козловский ("Ситроникс Рейсинг") и чемпион "Формулы Русь" Юрий Байбородов (автомотоклуб ФСО России), уступивший лидеру менее одной секунды.  
Уникальная для российского "кольца" плотность результатов говорит о высочайшем профессиональном уровне, достигнутом российскими спортсменами в этом сезоне, что в значительной степени - результат ввода в строй первой в России трассы европейского уровня, автодрома "АДМ".  
Итак, борьба на финальном этапе Чемпионата будет крайне напряженной. Старт субботней гонки в 14:45, воскресной - в 15:40.
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Самарин выигрывает гонку, несмотря на полученный на старте удар.

Предпоследняя гонка сезона завершилась победой нашего пи-лота Ивана Самарина. Виктор Шайтар сохранил стартовую позицию и фи-нишировал четвертым. Гонка могла бы показаться скучной, потому что в шестерке лидеров не произошло ни одного обгона, но на самом деле на трассе разыгрались драматические события, инспирированные, как и в прошлый раз, гонщиком "Лукойла" Виктором Антоновым.  
Виктор, стоявший на старте третьим (прямо позади обладателя поула Самарина), воспользовался своей позицией, чтобы в первом же по-вороте нанести удар в хвостовую частью "Даллары" лидера гонки. Идея "Лукойла" использовать своего второго пилота, не претендующего ни на золото, ни даже на серебро Чемпионата, в качестве тарана, уже не нова. В первой гонке 4-го этапа Антонов пытался выбить с трассы Самарина в конце скоростной прямой, потерпел фиаско, но все-таки "добил" соперника перед последним поворотом в связке Днепр. В тот раз судьи сочли это "обычным гоночным инцидентом", хотя на видеозаписи ясно видно, что траектория Антонова была нацелена не на опережение, а на выбивание конкурента. Оставшись безнаказанным, "Лукойл" решил продолжать в том же духе, но на сей раз фокус не удался. Болид Самарина с поврежденным задним диффузором и нарушенной геометрией подвески все же остался на трассе, а Иван еще раз продемонстрировал свое тотальное превосход-ство, удерживая лидерство на плохо управлявшемся болиде до самого конца гонки.  
Остается только пожалеть, что профессиональный и талантли-вый гонщик в очередной раз дал использовать себя в целях, далеких от спортивной борьбы, и снова исполнил роль камикадзе. Мы вынуждены были подать протест на неспортивное поведение Антонова.  
Результаты первой гонки финального этапа Чемпионата: 
Результаты гонки: 
1. Иван Самарин ("Исток Арт-Лайн Рейсинг")  
2. Олег Казаков ("Лукойл Рейсинг")  
3. Виктор Антонов ("Лукойл Рейсинг")  
4. Виктор Шайтар ("Исток Арт-Лайн Рейсинг")  
5. Виктор Козанков ("В.К.Р. Интеравто")  
6. Эмиль Сильдос ("В.К.Р. Интеравто")  
7. Михаил Козловский ("Ситроникс Рейсинг")  
8. Артем Холин ("АМК ФСО России") 
Старт воскресной гонки - в 15:40. Порядок старта соответствует порядку, в котором пилоты финишировали в субботу.
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Формула 1600: Гонку выигрывает Самарин

Предпоследняя гонка сезона завершилась победой пилота Ивана Самарина. Виктор Шайтар сохранил стартовую позицию и финишировал четвертым. Гонка могла бы показаться скучной, потому что в шестерке лидеров не произошло ни одного обгона, но на самом деле на трассе разыгрались драматические события, инспирированные, как и в прошлый раз, гонщиком "Лукойла" Виктором Антоновым. 
Виктор, стоявший на старте третьим (прямо позади обладателя поула Самарина), воспользовался своей позицией, чтобы в первом же повороте нанести удар в хвостовую частью "Даллары" лидера гонки. Идея "Лукойла" использовать своего второго пилота, не претендующего ни на золото, ни даже на серебро Чемпионата, в качестве тарана, уже не нова. В первой гонке 4-го этапа Антонов пытался выбить с трассы Самарина в конце скоростной прямой, потерпел фиаско, но все-таки "добил" соперника перед последним поворотом в связке Днепр. В тот раз судьи сочли это "обычным гоночным инцидентом", хотя на видеозаписи ясно видно, что траектория Антонова была нацелена не на опережение, а на выбивание конкурента. Оставшись безнаказанным, "Лукойл" решил продолжать в том же духе, но на сей раз фокус не удался. Болид Самарина с поврежденным задним диффузором и нарушенной геометрией подвески все же остался на трассе, а Иван еще раз продемонстрировал свое тотальное превосходство, удерживая лидерство на плохо управлявшемся болиде до самого конца гонки.  
Остается только пожалеть, что профессиональный и талантливый гонщик в очередной раз дал использовать себя в целях, далеких от спортивной борьбы, и снова исполнил роль камикадзе. Мы вынуждены были подать протест на неспортивное поведение Антонова.  
Результаты первой гонки финального этапа Чемпионата:  
Результаты гонки: 
1. Иван Самарин ("Исток Арт-Лайн Рейсинг") 
2. Олег Казаков ("Лукойл Рейсинг") 
3. Виктор Антонов ("Лукойл Рейсинг") 
4. Виктор Шайтар ("Исток Арт-Лайн Рейсинг") 
5. Виктор Козанков ("В.К.Р. Интеравто") 
6. Эмиль Сильдос ("В.К.Р. Интеравто") 
7. Михаил Козловский ("Ситроникс Рейсинг") 
8. Артем Холин ("АМК ФСО России")  
В воскресенье завершился пятиэтапный чемпионат России по автогонкам в самом скоростном национальном классе - "Формула 1600". Чемпионом России стал дебютант класса, восемнадцатилетний москвич Иван Самарин (команда "Исток Арт-Лайн Рейсинг"). "Серебро" - у пилота "Лукойла" Олега Казакова, третьим призером стал партнер Самарина по команде Виктор Шайтар.  
В командном зачете победитель еще не определен: команда "Лукойл Рейсинг" пока опережает "Исток Арт-Лайн" в турнирной таблице, но результат "Лукойла" на предпоследнем этапе может быть аннулирован после решения апелляционного суда Российской Автомобильной Федерации, которому еще предстоит рассмотреть протест, поданный на красно-белых соперниками. Третье командное место занял "Ситроникс Рейсинг".  
Последняя гонка, десятая по счету, была решающей: титул чемпиона с равной вероятностью могли выиграть и Самарин, и Казаков. Самарин победил в субботней гонке, Казаков пришел вторым, так что для победы на этапе (по сумме двух гонок) Ивану необходимо было опередить конкурента в воскресенье. По зрелищности эта гонка не уступала лучшим образцам американского ChampCar: борьба шла за каждую позицию от первого до последнего круга. Такого накала в российской "формуле" не было со времен СССР. Самарину удалось вырваться с третьей стартовой позиции на вторую в первые секунды заезда, и тут же последовали жесточайшие атаки обоих пилотов "Лукойла": претендента буквально выбивали с трассы в лучших традициях "гонок на выживание". В "формулах" такое случается крайне редко: контактная борьба на автомобилях, колеса которых не прикрыты кузовом, крайне опасна и чревата выходом машины из строя для обоих соперников. Ивану удалось не только сохранить болид, но и вырваться в лидеры гонки; за ним прорвался его партнер по команде "Исток Арт-Лайн" Виктор Шайтар. Оба пилота "Лукойла" потеряли по нескольку мест и вынуждены вновь пробиваться в "головку" пелатона. К концу гонки второй номер "Лукойла" Антонов предпринял еще одну отчаянную попытку выбить с трассы Виктора Шайтара, причем настолько грубо, что среди зрителей на трибунах раздались крики возмущения. Виктор непостижимым образом удержал болид на траектории, несмотря на разрушенную луклойловцем подвеску, и финишировал третьим, после Олега Казакова.  
 Показательно, что несмотря на многочисленные вылеты с трассы, практически все болиды доехали до финиша. Это - результат грамотной проработки систем безопасности на новом автодроме "АДМ", впервые в России построенном по европейским стандартам.  
 Старт следующего сезона "Формулы 1600" - в мае 2007 года
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Формула 1600: Гонку выигрывает Самарин

Предпоследняя гонка сезона завершилась победой пилота Ивана Самарина. Виктор Шайтар сохранил стартовую позицию и финишировал четвертым. Гонка могла бы показаться скучной, потому что в шестерке лидеров не произошло ни одного обгона, но на самом деле на трассе разыгрались драматические события, инспирированные, как и в прошлый раз, гонщиком "Лукойла" Виктором Антоновым. 
Виктор, стоявший на старте третьим (прямо позади обладателя поула Самарина), воспользовался своей позицией, чтобы в первом же повороте нанести удар в хвостовую частью "Даллары" лидера гонки. Идея "Лукойла" использовать своего второго пилота, не претендующего ни на золото, ни даже на серебро Чемпионата, в качестве тарана, уже не нова. В первой гонке 4-го этапа Антонов пытался выбить с трассы Самарина в конце скоростной прямой, потерпел фиаско, но все-таки "добил" соперника перед последним поворотом в связке Днепр. В тот раз судьи сочли это "обычным гоночным инцидентом", хотя на видеозаписи ясно видно, что траектория Антонова была нацелена не на опережение, а на выбивание конкурента. Оставшись безнаказанным, "Лукойл" решил продолжать в том же духе, но на сей раз фокус не удался. Болид Самарина с поврежденным задним диффузором и нарушенной геометрией подвески все же остался на трассе, а Иван еще раз продемонстрировал свое тотальное превосходство, удерживая лидерство на плохо управлявшемся болиде до самого конца гонки.  
Остается только пожалеть, что профессиональный и талантливый гонщик в очередной раз дал использовать себя в целях, далеких от спортивной борьбы, и снова исполнил роль камикадзе. Мы вынуждены были подать протест на неспортивное поведение Антонова.  
Результаты первой гонки финального этапа Чемпионата:  
Результаты гонки: 
1. Иван Самарин ("Исток Арт-Лайн Рейсинг") 
2. Олег Казаков ("Лукойл Рейсинг") 
3. Виктор Антонов ("Лукойл Рейсинг") 
4. Виктор Шайтар ("Исток Арт-Лайн Рейсинг") 
5. Виктор Козанков ("В.К.Р. Интеравто") 
6. Эмиль Сильдос ("В.К.Р. Интеравто") 
7. Михаил Козловский ("Ситроникс Рейсинг") 
8. Артем Холин ("АМК ФСО России")  
В воскресенье завершился пятиэтапный чемпионат России по автогонкам в самом скоростном национальном классе - "Формула 1600". Чемпионом России стал дебютант класса, восемнадцатилетний москвич Иван Самарин (команда "Исток Арт-Лайн Рейсинг"). "Серебро" - у пилота "Лукойла" Олега Казакова, третьим призером стал партнер Самарина по команде Виктор Шайтар.  
В командном зачете победитель еще не определен: команда "Лукойл Рейсинг" пока опережает "Исток Арт-Лайн" в турнирной таблице, но результат "Лукойла" на предпоследнем этапе может быть аннулирован после решения апелляционного суда Российской Автомобильной Федерации, которому еще предстоит рассмотреть протест, поданный на красно-белых соперниками. Третье командное место занял "Ситроникс Рейсинг".  
Последняя гонка, десятая по счету, была решающей: титул чемпиона с равной вероятностью могли выиграть и Самарин, и Казаков. Самарин победил в субботней гонке, Казаков пришел вторым, так что для победы на этапе (по сумме двух гонок) Ивану необходимо было опередить конкурента в воскресенье. По зрелищности эта гонка не уступала лучшим образцам американского ChampCar: борьба шла за каждую позицию от первого до последнего круга. Такого накала в российской "формуле" не было со времен СССР. Самарину удалось вырваться с третьей стартовой позиции на вторую в первые секунды заезда, и тут же последовали жесточайшие атаки обоих пилотов "Лукойла": претендента буквально выбивали с трассы в лучших традициях "гонок на выживание". В "формулах" такое случается крайне редко: контактная борьба на автомобилях, колеса которых не прикрыты кузовом, крайне опасна и чревата выходом машины из строя для обоих соперников. Ивану удалось не только сохранить болид, но и вырваться в лидеры гонки; за ним прорвался его партнер по команде "Исток Арт-Лайн" Виктор Шайтар. Оба пилота "Лукойла" потеряли по нескольку мест и вынуждены вновь пробиваться в "головку" пелатона. К концу гонки второй номер "Лукойла" Антонов предпринял еще одну отчаянную попытку выбить с трассы Виктора Шайтара, причем настолько грубо, что среди зрителей на трибунах раздались крики возмущения. Виктор непостижимым образом удержал болид на траектории, несмотря на разрушенную луклойловцем подвеску, и финишировал третьим, после Олега Казакова.  
Показательно, что несмотря на многочисленные вылеты с трассы, практически все болиды доехали до финиша. Это - результат грамотной проработки систем безопасности на новом автодроме "АДМ", впервые в России построенном по европейским стандартам.  
Старт следующего сезона "Формулы 1600" - в мае 2007 года  
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Чемпионат России по автогонкам выиграл Иван Самарин

В воскресенье завершился пятиэтапный чемпионат России по автогонкам в самом скоростном национальном классе - "Формула 1600". Чемпионом России стал дебютант класса, восемнадцатилетний москвич Иван Самарин (команда "Исток Арт-Лайн Рейсинг"). "Серебро" - у пилота "Лукойла" Олега Казакова, третьим призером стал партнер Самарина по команде Виктор Шайтар.  
В командном зачете победитель еще не определен: команда "Лукойл Рейсинг" пока опережает "Исток Арт-Лайн" в турнирной таблице, но результат "Лукойла" на предпоследнем этапе может быть аннулирован после решения апелляционного суда Российской Автомобильной Федерации, которому еще предстоит рассмотреть протест, поданный на красно-белых соперниками. Третье командное место занял "Ситроникс Рейсинг".  
Последняя гонка, десятая по счету, была решающей: титул чемпиона с равной вероятностью могли выиграть и Самарин, и Казаков. Самарин победил в субботней гонке, Казаков пришел вторым, так что для победы на этапе (по сумме двух гонок) Ивану необходимо было опередить конкурента в воскресенье. По зрелищности эта гонка не уступала лучшим образцам американского ChampCar: борьба шла за каждую позицию от первого до последнего круга. Такого накала в российской "формуле" не было со времен СССР. Самарину удалось вырваться с третьей стартовой позиции на вторую в первые секунды заезда, и тут же последовали жесточайшие атаки обоих пилотов "Лукойла": претендента буквально выбивали с трассы в лучших традициях "гонок на выживание". В "формулах" такое случается крайне редко: контактная борьба на автомобилях, колеса которых не прикрыты кузовом, крайне опасна и чревата выходом машины из строя для обоих соперников. Ивану удалось не только сохранить болид, но и вырваться в лидеры гонки; за ним прорвался его партнер по команде "Исток Арт-Лайн" Виктор Шайтар. Оба пилота "Лукойла" потеряли по нескольку мест и вынуждены вновь пробиваться в "головку" пелатона. К концу гонки второй номер "Лукойла" Антонов предпринял еще одну отчаянную попытку выбить с трассы Виктора Шайтара, причем настолько грубо, что среди зрителей на трибунах раздались крики возмущения. Виктор непостижимым образом удержал болид на траектории, несмотря на разрушенную луклойловцем подвеску, и финишировал третьим, после Олега Казакова.  
Показательно, что несмотря на многочисленные вылеты с трассы, практически все болиды доехали до финиша. Это - результат грамотной проработки систем безопасности на новом автодроме "АДМ", впервые в России построенном по европейским стандартам.  
Старт следующего сезона "Формулы 1600" - в мае 2007 года. Подробная информация - на официальном сайте серии www.f1600.ru
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Самарин выигрывает первую гонку этапа

Победителем первой гонки пятого, финального этапа Чемпионата России в самом скоростном национальном классе "Формула 1600" стал Иван Самарин ("Исток Арт-Лайн Рейсинг"). Его главный соперник в борьбе за чемпионский титул Олег Казаков ("Лукойл Рейсинг") прессинговал лидера на протяжении всей дистанции, но так и не решился атаковать. Гонка, в отличие от большинства заездов этого сезона, прошла на редкость спокойно, если не считать неудачной атаки Антонова на первом же круге дистанции. Гонщик "Лукойла" попытался вытолкнуть лидера заезда Самарина с трассы ударом в задний диффузор, но тот чудом удержал автомобиль на траектории и, несмотря на поврежденную заднюю подвеску, сохранил лидерство до конца заезда. 
Первая четверка финишировала в том же порядке, в каком приняла старт: Самарин, Казаков, Виктор Антонов ("Лукойл Рейсинг"), Виктор Шайтар ("Исток Арт-Лайн Рейсинг"). Самый молодой гонщик чемпионата Михаил Козловский ("Ситроникс Рейсинг") уверенно шел к пятому месту, но вынужден был прекратить гонку за полкруга до финиша: на его "АртТеке" срезало привод. Это позволило финишировать "в пятерке", впервые в сезоне, Виктору Козанкову, вслед за которым клетчатый флаг увидел его партнер по команде "В.К.Р. Интеравто" Эмиль Сильдос. Александр Тюрюмин ("Ситроникс Рейсинг"), показавший седьмой результат в квалификации, не смог стартовать из-за проблем с мотором.  
Лучший круг показал Олег Казаков, второе время - у его партнера по команде Антонова, третье - у лидера гонки Самарина, который не сумел развить нормальный для себя темп из-за удара, полученного им на старте. 
Погода была сухой и довольно теплой для начала октября: +13о. 
Результаты гонки: 
1. Иван Самарин ("Исток Арт-Лайн Рейсинг") 
2. Олег Казаков ("Лукойл Рейсинг") 
3. Виктор Антонов ("Лукойл Рейсинг")  
4. Виктор Шайтар ("Исток Арт-Лайн Рейсинг") 
5. Виктор Козанков ("В.К.Р. Интеравто") 
6. Эмиль Сильдос ("В.К.Р. Интеравто") 
7. Михаил Козловский ("Ситроникс Рейсинг") 
8. Артем Холин ("АМК ФСО России") 
 Юрий Байбородов ("АМК ФСО России"), показавший 6-й результат в пятничной квалификации, не смог стартовать из-за поломки двигателя. Его партнер по команде Артем Холин прекратил гонку, едва приняв старт, из-за проблем с подвеской.  
Вторая и последняя в этом сезоне гонка "Формулы 1600" начнется в воскресенье в 15:40. Порядок старта, как обычно, соответствует порядку, в котором гонщики финишировали в субботу.
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Сезон кольцевых гонок 2006 просим считать закрытым!
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Вот, типа, и закончились кольцевые гонки в сезоне 2006. Отличная погода в Мячково, пестрое зрелище, и атмосфера праздника с грустной ноткой Ля минор. "Мы говорим Вам до свидания"!  
Обобщающий очерк о прошедшем сезоне обязательно будет, несколько позже, а пока просто хочется поделиться со всеми, особенно с теми, кто на гонку не приехал, русским гоночным духом. Вдыхайте на здоровье!
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В воскресенье завершился пятиэтапный чемпионат России по автогонкам в самом скоростном национальном классе - "Формула 1600".

Чемпионом России стал дебютант класса, восемнадцатилетний москвич Иван Самарин (команда "Исток Арт-Лайн Рейсинг"). "Серебро" - у пилота "Лукойла" Олега Казакова, третьим призером стал партнер Самарина по команде Виктор Шайтар. 
В командном зачете победитель еще не определен: команда "Лукойл Рейсинг" пока опережает "Исток Арт-Лайн" в турнирной таблице, но результат "Лукойла" на предпоследнем этапе может быть аннулирован после решения апелляционного суда Российской Автомобильной Федерации, которому еще предстоит рассмотреть протест, поданный на красно-белых соперниками. Третье командное место занял "Ситроникс Рейсинг". 
Последняя гонка, десятая по счету, была решающей: титул чемпиона с равной вероятностью могли выиграть и Самарин, и Казаков. Самарин победил в субботней гонке, Казаков пришел вторым, так что для победы на этапе (по сумме двух гонок) Ивану необходимо было опередить конкурента в воскресенье. По зрелищности эта гонка не уступала лучшим образцам американского ChampCar: борьба шла за каждую позицию от первого до последнего круга. Такого накала в российской "формуле" не было со времен СССР. Самарину удалось вырваться с третьей стартовой позиции на вторую в первые секунды заезда, и тут же последовали жесточайшие атаки обоих пилотов "Лукойла": претендента буквально выбивали с трассы в лучших традициях "гонок на выживание". В "формулах" такое случается крайне редко: контактная борьба на автомобилях, колеса которых не прикрыты кузовом, крайне опасна и чревата выходом машины из строя для обоих соперников. Ивану удалось не только сохранить болид, но и вырваться в лидеры гонки; за ним прорвался его партнер по команде "Исток Арт-Лайн" Виктор Шайтар. Оба пилота "Лукойла" потеряли по нескольку мест и вынуждены вновь пробиваться в "головку" пелатона. К концу гонки второй номер "Лукойла" Антонов предпринял еще одну отчаянную попытку выбить с трассы Виктора Шайтара, причем настолько грубо, что среди зрителей на трибунах раздались крики возмущения. Виктор непостижимым образом удержал болид на траектории, несмотря на разрушенную луклойловцем подвеску, и финишировал третьим, после Олега Казакова.  
Показательно, что несмотря на многочисленные вылеты с трассы, практически все болиды доехали до финиша. Это - результат грамотной проработки систем безопасности на новом автодроме "АДМ", впервые в России построенном по европейским стандартам.
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Иван Самарин - чемпион Формулы-1600

В воскресенье, 8 октября, завершился чемпионат России по автогонкам в самом скоростном национальном классе - "Формула 1600". Чемпионом России стал дебютант класса, восемнадцатилетний москвич Иван Самарин (команда "Исток Арт-Лайн Рейсинг"). "Серебро" - у пилота "Лукойла" Олега Казакова, третьим призером стал партнер Самарина по команде Виктор Шайтар, сообщает ресурс Formula1600.  
В командном зачете победитель еще не определен: команда "Лукойл Рейсинг" пока опережает "Исток Арт-Лайн" в турнирной таблице, но результат "Лукойла" на предпоследнем этапе может быть аннулирован после решения апелляционного суда Российской Автомобильной Федерации, которому еще предстоит рассмотреть протест, поданный на красно-белых соперниками. Третье командное место занял "Ситроникс Рейсинг".  
Последняя гонка, десятая по счету, была решающей: титул чемпиона с равной вероятностью могли выиграть и Самарин, и Казаков. Самарин победил в субботней гонке, Казаков пришел вторым, так что для победы на этапе (по сумме двух гонок) Ивану необходимо было опередить конкурента в воскресенье. По зрелищности эта гонка не уступала лучшим образцам американского ChampCar: борьба шла за каждую позицию от первого до последнего круга. Такого накала в российской "формуле" не было со времен СССР. Самарину удалось вырваться с третьей стартовой позиции на вторую в первые секунды заезда, и тут же последовали жесточайшие атаки обоих пилотов "Лукойла": претендента буквально выбивали с трассы в лучших традициях "гонок на выживание". В "формулах" такое случается крайне редко: контактная борьба на автомобилях, колеса которых не прикрыты кузовом, крайне опасна и чревата выходом машины из строя для обоих соперников. Ивану удалось не только сохранить болид, но и вырваться в лидеры гонки; за ним прорвался его партнер по команде "Исток Арт-Лайн" Виктор Шайтар. Оба пилота "Лукойла" потеряли по нескольку мест и вынуждены вновь пробиваться в "головку" пелатона. К концу гонки второй номер "Лукойла" Антонов предпринял еще одну отчаянную попытку выбить с трассы Виктора Шайтара, причем настолько грубо, что среди зрителей на трибунах раздались крики возмущения. Виктор непостижимым образом удержал болид на траектории, несмотря на разрушенную лукойловцем подвеску, и финишировал третьим, после Олега Казакова. 
Показательно, что несмотря на многочисленные вылеты с трассы, практически все болиды доехали до финиша. Это - результат грамотной проработки систем безопасности на новом автодроме "АДМ".  
Старт следующего сезона "Формулы 1600" состоится в мае 2007 года.
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IV этап Чемпионата России в классе Формула-1600 закончился скандалом

Из-за протеста, поданного «ИСТОК АРТ-Лайн Рейсинг», официальные результаты гонки пока не определены. В случае удовлетворения протеста, результаты обоих пилотов «Лукойл Рейсинг» будут аннулированы.  
Команда «ИСТОК АРТ-Лайн Рейсинг» подала протест на несоответствие машин команды «Лукойл Рейсинг» техническим требованиям класса Формулы-1600. На машинах «Лукойл Рейсинг» стоит выносной воздухозаборник от автомобилей Ф3. По требованиям Формулы-1600 воздухозаборник является частью кузова и не должен выступать на расстояние более 500 мм от продольной оси автомобиля. В отличие от Ф3, в Формуле-1600 двигатель не имеет рестриктора на впуске, и большинство машин, которые ездят в Чемпионате России, таких воздухозаборников не имеют. Измерения показали, что воздухозаборник на машинах «Лукойл Рейсинг» выступает более чем на разрешенное расстояние. Протест до сих пор не рассмотрен и официальные результаты четвертого этапа не определены: в ходе гонок НГС Лада и Российской Суперсерии у спортивных комиссаров просто не хватило времени для того, чтобы досконально проанализировать технические требования и вынести решение, и единственно возможным в такой ситуации был перенос рассмотрения дела. Тем не менее, дата, место и время рассмотрения протеста пока не определены. 
По результатам первой гонки, проходившей 18 сентября, пилоты «Лукойл Рейсинг» Олег Казаков и Юрий Антонов стартовали с первой линии поля. С 3-ей позиции стартовал Виктор Шайтар, пилот «ИСТОК АРТ-Лайн Рейсинг», а Ивану Самарину досталась последняя. Финишировали пилоты в следующем порядке: (1) Антонов, (2) Козаков, (3) Самарин (лучшее время круга), (4) Шайтар. Острейшая борьба во время вчерашней гонки завязалась между Александром Тюрюминым («Sitronics Racing»), который шёл 5-ым, и Юрием Байбородовым («АМК ФСО России»), буквально, висевшим у Тюрюмина «на хвосте». При попытке обгона на повороте, машины столкнулись и у автомобиля Александра, как ножом, отрезало заднее антикрыло. Не подозревая, что машина полностью лишилась прижимной силы и стала неуправляема, он мчался к следующему повороту... Болельщики стали свидетелями зрелищного вылета с трассы на большой скорости, а судьи и представители РАФ еще раз убедились, что обновленная трасса отличается высоким уровнем безопасности. Еще одна дуэль состоялась между Артемом Бархияном (личный зачет) и Михаилом Козловским («Sitronics Racing»). Несколько кругов подряд Михаил прессинговал Артема, держась от него буквально в паре сантиметров, и в одном из поворотов, улучив момент, он попытался атаковать по внутренней траектории. Результатом этой борьбы стало столкновение, которое привело к разрушению передней подвески на машине Козловского.
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В Формуле 1600 разгорается скандал

В самом скоростном национальном классе автогонок - "Формуле 1600" - разгорается скандал, связанный с борьбой за титул чемпиона России между двумя топ-командами, "Исток Арт-Лайн" и "Лукойл Рейсинг". К середине гоночного сезона "Исток" вырвался вперед и в личном, и в командном зачете, но в воскресной гонке главный претендент на титул Иван Самарин был выбит с трассы вторым пилотом "Лукойла" Виктором Антоновым и потерял шансы победить на этапе. В свою очередь, команда "Исток" поставила под сомнение соответствие болидов "Лукойл" техническому регламенту, из-за чего была отменена церемония награждения, а очки не подчитаны до сих пор. Коллегии спортивных комиссаров предстоит вынести свое решение, после чего результат "Лукойла" на этапе будет аннулирован, либо "Лукойл", наоборот, вырвется вперед, а первый номер команды Олег Козаков возглавит зачетную таблицу с преимуществом в 2 очка. В любом случае, командам остается еще одна гонка - 9 октября на автодроме "АДМ" в Мячково, которая может стать решающей.  
По результатам первой гонки, пилоты "Лукойл Рейсинг" Олег Казаков и Юрий Антонов стартовали с первой линии стартового поля. С третьей позиции стартовал Виктор Шайтар, представляющий "ИСТОК АРТ-Лайн Рейсинг". Ивану Самарину, который во вчерашней гонке был вынужден сойти после досадного инцидента, вызванного некорректным поведением пилотов "Лукойл Рейсинг", пришлось стартовать с последней позиции стартового поля. Гонка оказалась чрезвычайно интересной, богатой обгонами и красивой, бескомпромиссной а зачастую и острой борьбой. Пилоты финишировали в следующем порядке: (1) Виктор Антонов, (2) Олег Козаков, (3) Иван Самарин (лучшее время круга), (4) Виктор Шайтар.  
Иван Самарин ("ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг") очередной раз заставил болельщиков не отрываясь следить за проносящимися по трассе болидами. Стартовав с самого последнего места стартового поля, Иван смог уже к середине гонки пробиться в группу лидеров. Круг за кругом, пилот "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг" одного за другим обходил намного более опытных соперников, демонстрируя впечатляющее преимущество в скорости. При этом, Иван показал лучшее время круга.  
Уже к середине гонки, сумев приблизиться примерно на 15-20 метров к пилотам "Лукойл Рейсинг", он оказался третьим. По словам самого Ивана, в конце гонки у него "поплыла" резина и поэтому он не смог активнее атаковать более медленных пилотов Лукойл. Тем не менее, Иван показывал более высокую скорость и постепенно приближался к ним. Очевидно, что для победы пилоту "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг" не хватило всего нескольких кругов. Иван Самарин очередной раз показал, что именно он является самым быстрым и перспективным пилотом Чемпионата России.  
Сегодняшняя гонка ознаменовалась еще несколькими, не менее интересными, дуэлями. Так, острейшая борьба завязалась на трассе между Александром Тюрюминым ("Sitronics Racing") и Юрием Байбородовым ("АМК ФСО России"). Александр Тюрюмин шел пятым, а Юрий Байбородов буквально висел у него на хвосте. При попытке обгона в одном из поворотов, машина Юрия столкнувшись с автомобилем Александра, как ножом отрезала у нее заднее антикрыло. Еще не подозревая, что его машина полностью лишилась прижимной силы и стала неуправляема, Александр продолжал мчаться к следующему повороту... Зрители стали свидетелями зрелищного вылета Александра с трассы на большой скорости. А судьи и представители Российской Автомобильной Федерации еще раз смогли убедиться, что обновленная трасса отличается высочайшим уровнем безопасности.  
Еще одна бескомпромиссная дуэль, между Артемом Бархияном (личный зачет) и Михаилом Козловским ("Sitronics Racing"), держала зрителей в напряжении всю гонку. На протяжении нескольких кругов Михаил интенсивно прессинговал Артема, зачастую держась от него буквально в паре сантиметров. В одном из поворотов, улучшив момент, пилот "Sitronics Racing" попытался атаковать по внутренней траектории. Однако, то ли он немного ошибся, то-ли Артем закрыл ему траекторию... Как бы то ни было, результатом борьбы стало столкновение, которое привело к разрушению передней подвески на машине Михаила Козловского.  
А теперь о протесте. Команда "ИСТОК АРТ-Лайн Рейсинг" подала протест на несоответствие Лукойл Рейсинг Техническим Требованиям. Вкратце, суть протеста такова. На машинах "Лукойл Рейсинг" стоит выносной воздухозаборник от автомобилей Ф3. В соответствии Техническим Требованиям Формулы-1600, этот воздухозаборник является частью кузова и не должен выступать на расстояние более 500 мм от продольной оси автомобиля (в отличие от Ф3, в Формуле-1600 двигатель не имеет рестриктора на впуске, и большинство машин, которые ездят в Чемпионате России, аналогичных воздухозаборников не имеют). Измерения же показали, что на машинах Лукойл Рейсинг этот воздухозаборник выступает более чем на разрешенное расстояние.  
Протест "ИСТОК Арт-Лайн Рейсинг" по поводу несоответствия машин команды "Лукойл Рейсинг" техническим требованиям класса Формулы-1600 до сих пор не рассмотрен. Соответственно, официальные результаты четвертого этапа не определены. Очевидно, что в ходе прошедших в прошлый уикенд гонок НГС Лада и Российской Суперсерии у спортивных комиссаров просто не хватило достаточно времени для того, чтобы досконально проанализировать технические требования и вынести неоспоримое решение. Поэтому единственно возможным в такой ситуации был перенос рассмотрения дела. Тем не менее, дата, место и время рассмотрения протеста пока не определены.
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Иван Самарин стал победителем гонок «Формула 1600»

В минувшую субботу на заседании апелляционного суда Рос-сийской Автомобильной Федерации решилась судьба чемпионского титула в национальном классе автогонок «Формула 1600».  
Победа Ивана Самарина из команды «Исток Арт-Лайн Рейсинг» была утверждена окончательно. 
Напомним, что на старте последней гонки сезона, 8 октября, Олег Казаков из «Лукойл Рейсинг», боровшийся с Самариным за титул чемпиона, решил «придержать» соперника в первом повороте, одновре-менно помогая своему партнеру по команде Антонову увеличить отрыв. Когда оба болида практически вышли на прямую и были в нескольких сан-тиметрах друг от друга, Олег в последний раз отпустил педаль газа и по-лучил удар сзади. Его автомобиль развернуло, и гонщик потерял несколь-ко позиций.  
В дальнейшем команда «Лукойл Рейсинг» обратилась к руково-дителю гонки с протестом, но спортивные комиссары признали это обыч-ным гоночным инцидентом и оставили обоих спортсменов без наказания. Самарин выиграл гонку, Казаков пришел вторым.  
Однако, 10 октября «Лукойл» подал апелляцию, потребовав на-казать Самарина добавлением сорока секунд к его результату на финише.  
Апелляционный суд РАФ, проходивший при участии экспертов Федерации и привлеченных гражданских адвокатов, единогласно признал требования «Лукойла» необоснованными, тем самым подтвердив победу Самарина в Чемпионате России. Восемнадцатилетний москвич стал са-мым молодым чемпионом в истории российской «формулы». Серебро за-воевал его соперник О.Казаков, бронзу – партнер Ивана по команде Вик-тор Шайтар.
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Суд не помог Лукойлу победить

Судьба чемпионского титула в самом скоростном национальном классе автогонок "Формула 1600" решилась на заседании апелляционного суда Российской Автомобильной Федерации 11 ноября. Победа Ивана Самарина ("Исток Арт-Лайн Рейсинг") утверждена окончательно. "Лукойл Рейсинг" сохранил за собой победу в командном зачете.  
Напомним, что на старте последней гонки сезона, 8 октября, Олег Казаков ("Лукойл Рейсинг"), боровшийся с Самариным за титул чемпиона, решил "придержать" соперника в первом повороте, одновременно помогая своему партнеру по команде Антонову увеличить отрыв. Когда оба болида практически вышли на прямую и были в нескольких сантиметрах друг от друга, Олег в последний раз отпустил педаль газа и получил удар сзади. Его автомобиль развернуло, и гонщик потерял несколько позиций. "Лукойл Рейсинг" обратился к руководителю гонки с протестом, но спортивные комиссары признали это обычным гоночным инцидентом и оставили обоих спортсменов без наказания. Самарин выиграл гонку, Казаков пришел вторым. 10 октября "Лукойл" подал апелляцию, потребовав наказать Самарина, добавлением сорока секунд к его результату на финише.  
Апелляционный суд РАФ, проходивший при участии экспертов Федерации и привлеченных гражданских адвокатов, единогласно признал требования Лукойла необоснованными, тем самым подтвердив победу Самарина в Чемпионате России. Восемнадцатилетний москвич стал самым молодым чемпионом в истории российской Формулы. Серебро завоевал его соперник О.Казаков, бронзу - партнер Ивана по команде Виктор Шайтар.  
Утвержденные результаты Чемпионата России:  
1. Иван Самарин ("Исток Арт-Лайн Рейсинг"), 79 очков  
2. Олег Казаков ("Лукойл Рейсинг"), 77 очков  
3. Виктор Шайтар ("Исток Арт-Лайн Рейсинг"), 51 очко  
4. Виктор Антонов ("Лукойл Рейсинг"), 47 очков  
5. Александр Тюрюмин ("Ситроникс Рейсинг"), 32 очка  
6. Артем Холин ("АМК ФСО России"), 23 очка  
7. Артем Бархиян (личный зачет), 15 очков  
8. Эмиль Сильдос ("Интеравто В.К.Р."), 14 очков  
9. Михаил Козловский ("Ситроникс Рейсинг"), 13 очков  
10. Юрий Байбородов ("АМК ФСО России"), 13 очков  
11. Виктор Козанков ("Интеравто В.К.Р."), 13 очков  
12. Игорь Соломинцев (личный зачет), 0 очков  
Командный зачет:  
1. "Лукойл Рейсинг", 124 очка  
2. "Исток Арт-Лайн Рейсинг", 114 очков  
3. "Ситроникс Рейсинг", 55 очков  
4. "АМК ФСО России", 28 очков  
5. "Интеравто В.К.Р.", 25 очков
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Формула 1600: "Лукойл Рейсинг" проиграл суд. Самарин - Чемпион.

Судьба чемпионского титула в самом скоростном национальном классе автогонок «Формула 1600» решилась на заседании апелляционного суда Российской Автомобильной Федерации 11 ноября. Победа Ивана Самарина ("Исток Арт-Лайн Рейсинг") утверждена окончательно. "Лукойл Рейсинг" сохранил за собой победу в командном зачете.  
Напомним, что на старте последней гонки сезона, 8 октября, Олег Казаков ("Лукойл Рейсинг"), боровшийся с Самариным за титул чемпиона, решил "придержать" соперника в первом повороте, одновременно помогая своему партнеру по команде Антонову увеличить отрыв. Когда оба болида практически вышли на прямую и были в нескольких сантиметрах друг от друга, Олег в последний раз отпустил педаль газа и получил удар сзади. Его автомобиль развернуло, и гонщик потерял несколько позиций. "Лукойл Рейсинг" обратился к руководителю гонки с протестом, но спортивные комиссары признали это обычным гоночным инцидентом и оставили обоих спортсменов без наказания. Самарин выиграл гонку, Казаков пришел вторым. 10 октября "Лукойл" подал апелляцию, потребовав наказать Самарина добавлением сорока секунд к его результату на финише.  
Апелляционный суд РАФ, проходивший при участии экспертов Федерации и привлеченных гражданских адвокатов, единогласно признал требования «Лукойла» необоснованными, тем самым подтвердив победу Самарина в Чемпионате России. Восемнадцатилетний москвич стал самым молодым чемпионом в истории российской «формулы». Серебро завоевал его соперник О.Казаков, бронзу – партнер Ивана по команде Виктор Шайтар.  
Публикуем утвержденные результаты Чемпионата России:  
1. Иван Самарин ("Исток Арт-Лайн Рейсинг"), 79 очков 
2. Олег Казаков ("Лукойл Рейсинг"), 77 очков 
3. Виктор Шайтар ("Исток Арт-Лайн Рейсинг"), 51 очко 
4. Виктор Антонов ("Лукойл Рейсинг"), 47 очков 
5. Александр Тюрюмин ("Ситроникс Рейсинг"), 32 очка 
6. Артем Холин ("АМК ФСО России"), 23 очка 
7. Артем Бархиян (личный зачет), 15 очков  
8. Эмиль Сильдос ("Интеравто В.К.Р."), 14 очков 
9. Михаил Козловский ("Ситроникс Рейсинг"), 13 очков 
10. Юрий Байбородов ("АМК ФСО России"), 13 очков 
11. Виктор Козанков ("Интеравто В.К.Р."), 13 очков 
12. Игорь Соломинцев (личный зачет), 0 очков  
Командный зачет: 
1. "Лукойл Рейсинг", 124 очка 
2. "Исток Арт-Лайн Рейсинг", 114 очков 
3. "Ситроникс Рейсинг", 55 очков 
4. "АМК ФСО России", 28 очков 
5. "Интеравто В.К.Р.", 25 очков  
Пресс-служба Чемпионата России по автогонкам в классе «Формула 1600» 
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Судьба чемпионского титула в самом скоростном национальном классе автогонок «Формула 1600» решилась на заседании апелляционного суда Российской Автомобильной Федерации 11 ноября.

Судьба чемпионского титула в самом скоростном национальном классе автогонок «Формула 1600» решилась на заседании апелляционного суда Российской Автомобильной Федерации 11 ноября. Победа Ивана Самарина ("Исток Арт-Лайн Рейсинг") утверждена окончательно. "Лукойл Рейсинг" сохранил за собой победу в командном зачете.  
Напомним, что на старте последней гонки сезона, 8 октября, Олег Казаков ("Лукойл Рейсинг"), боровшийся с Самариным за титул чемпиона, решил "придержать" соперника в первом повороте, одновременно помогая своему партнеру по команде Антонову увеличить отрыв. Когда оба болида практически вышли на прямую и были в нескольких сантиметрах друг от друга, Олег в последний раз отпустил педаль газа и получил удар сзади. Его автомобиль развернуло, и гонщик потерял несколько позиций. "Лукойл Рейсинг" обратился к руководителю гонки с протестом, но спортивные комиссары признали это обычным гоночным инцидентом и оставили обоих спортсменов без наказания. Самарин выиграл гонку, Казаков пришел вторым. 10 октября "Лукойл" подал апелляцию, потребовав наказать Самарина добавлением сорока секунд к его результату на финише. 
Апелляционный суд РАФ, проходивший при участии экспертов Федерации и привлеченных гражданских адвокатов, единогласно признал требования «Лукойла» необоснованными, тем самым подтвердив победу Самарина в Чемпионате России. Восемнадцатилетний москвич стал самым молодым чемпионом в истории российской «формулы». Серебро завоевал его соперник О.Казаков, бронзу – партнер Ивана по команде Виктор Шайтар. 
Публикуем утвержденные результаты Чемпионата России: 
1. Иван Самарин ("Исток Арт-Лайн Рейсинг"), 79 очков 
2. Олег Казаков ("Лукойл Рейсинг"), 77 очков 
3. Виктор Шайтар ("Исток Арт-Лайн Рейсинг"), 51 очко 
4. Виктор Антонов ("Лукойл Рейсинг"), 47 очков 
5. Александр Тюрюмин ("Ситроникс Рейсинг"), 32 очка 
6. Артем Холин ("АМК ФСО России"), 23 очка 
7. Артем Бархиян (личный зачет), 15 очков 
8. Эмиль Сильдос ("Интеравто В.К.Р."), 14 очков 
9. Михаил Козловский ("Ситроникс Рейсинг"), 13 очков 
10. Юрий Байбородов ("АМК ФСО России"), 13 очков 
11. Виктор Козанков ("Интеравто В.К.Р."), 13 очков 
12. Игорь Соломинцев (личный зачет), 0 очков 
Командный зачет: 
1. "Лукойл Рейсинг", 124 очка 
2. "Исток Арт-Лайн Рейсинг", 114 очков 
3. "Ситроникс Рейсинг", 55 очков 
4. "АМК ФСО России", 28 очков 
5. "Интеравто В.К.Р.", 25 очков
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Олег Казаков стал самым молодым чемпионом "Формулы-1600"

Судьба чемпионского титула в самом скоростном национальном классе автогонок "Формула 1600" решилась на заседании апелляционного суда Российской Автомобильной Федерации 11 ноября. Победа Ивана Самарина утверждена окончательно. "Лукойл Рейсинг" сохранил за собой победу в командном зачете. Напомним, что на старте последней гонки сезона, 8 октября, Олег Казаков, боровшийся с Самариным за титул чемпиона, решил "придержать" соперника в первом повороте, одновременно помогая своему партнеру по команде Антонову увеличить отрыв. Когда оба болида практически вышли на прямую и были в нескольких сантиметрах друг от друга, Олег в последний раз отпустил педаль газа и получил удар сзади. Его автомобиль развернуло, и гонщик потерял несколько позиций. "Лукойл Рейсинг" обратился к руководителю гонки с протестом, но спортивные комиссары признали это обычным гоночным инцидентом и оставили обоих спортсменов без наказания. Самарин выиграл гонку, Казаков пришел вторым. 10 октября "Лукойл" подал апелляцию, потребовав наказать Самарина добавлением сорока секунд к его результату на финише. Апелляционный суд РАФ, проходивший при участии экспертов Федерации и привлеченных гражданских адвокатов, единогласно признал требования "Лукойла" необоснованными, тем самым подтвердив победу Самарина в Чемпионате России. Восемнадцатилетний москвич стал самым молодым чемпионом в истории российской "формулы". Серебро завоевал его соперник Казаков, бронзу – партнер Ивана по команде Виктор Шайтар. Формула-1600. Результаты чемпионата России: 1. Иван Самарин ("Исток Арт-Лайн Рейсинг"), 79 очков 2. Олег Казаков ("Лукойл Рейсинг"), 77 очков 3. Виктор Шайтар ("Исток Арт-Лайн Рейсинг"), 51 очко 4. Виктор Антонов ("Лукойл Рейсинг"), 47 очков 5. Александр Тюрюмин ("Ситроникс Рейсинг"), 32 очка 6. Артем Холин ("АМК ФСО России"), 23 очка 7. Артем Бархиян (личный зачет), 15 очков 8. Эмиль Сильдос ("Интеравто В.К.Р."), 14 очков 9. Михаил Козловский ("Ситроникс Рейсинг"), 13 очков 10. Юрий Байбородов ("АМК ФСО России"), 13 очков 11. Виктор Козанков ("Интеравто В.К.Р."), 13 очков 12. Игорь Соломинцев (личный зачет), 0 очков Командный зачет: 1. "Лукойл Рейсинг", 124 очка 2. "Исток Арт-Лайн Рейсинг", 114 очков 3. "Ситроникс Рейсинг", 55 очков 4. "АМК ФСО России", 28 очков 5. "Интеравто В.К.Р.", 25 очков Пресс-служба Чемпионата России по автогонкам в классе "Формула 1600" www.f1600.ru
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http://www.avtosport.ru/news/4485
Самарин – Чемпион.

Судьба чемпионского титула в самом скоростном национальном классе автогонок «Формула 1600» решилась на заседании апелляционного суда Российской Автомобильной Федерации 11 ноября. Победа Ивана Самарина ("Исток Арт-Лайн Рейсинг") утверждена окончательно. "Лукойл Рейсинг" сохранил за собой победу в командном зачете.  
Напомним, что на старте последней гонки сезона, 8 октября, Олег Казаков ("Лукойл Рейсинг"), боровшийся с Самариным за титул чемпиона, решил "придержать" соперника в первом повороте, одновременно помогая своему партнеру по команде Антонову увеличить отрыв. Когда оба болида практически вышли на прямую и были в нескольких сантиметрах друг от друга, Олег в последний раз отпустил педаль газа и получил удар сзади. Его автомобиль развернуло, и гонщик потерял несколько позиций. "Лукойл Рейсинг" обратился к руководителю гонки с протестом, но спортивные комиссары признали это обычным гоночным инцидентом и оставили обоих спортсменов без наказания. Самарин выиграл гонку, Казаков пришел вторым. 10 октября "Лукойл" подал апелляцию, потребовав наказать Самарина добавлением сорока секунд к его результату на финише.  
Апелляционный суд РАФ, проходивший при участии экспертов Федерации и привлеченных гражданских адвокатов, единогласно признал требования «Лукойла» необоснованными, тем самым подтвердив победу Самарина в Чемпионате России. Восемнадцатилетний москвич стал самым молодым чемпионом в истории российской «формулы». Серебро завоевал его соперник О.Казаков, бронзу – партнер Ивана по команде Виктор Шайтар.  
Публикуем утвержденные результаты Чемпионата России: 
1. Иван Самарин ("Исток Арт-Лайн Рейсинг"), 79 очков  
2. Олег Казаков ("Лукойл Рейсинг"), 77 очков  
3. Виктор Шайтар ("Исток Арт-Лайн Рейсинг"), 51 очко  
4. Виктор Антонов ("Лукойл Рейсинг"), 47 очков  
5. Александр Тюрюмин ("Ситроникс Рейсинг"), 32 очка  
6. Артем Холин ("АМК ФСО России"), 23 очка  
7. Артем Бархиян (личный зачет), 15 очков  
8. Эмиль Сильдос ("Интеравто В.К.Р."), 14 очков  
9. Михаил Козловский ("Ситроникс Рейсинг"), 13 очков  
10. Юрий Байбородов ("АМК ФСО России"), 13 очков  
11. Виктор Козанков ("Интеравто В.К.Р."), 13 очков  
12. Игорь Соломинцев (личный зачет), 0 очков 
Командный зачет: 
1. "Лукойл Рейсинг", 124 очка  
2. "Исток Арт-Лайн Рейсинг", 114 очков  
3. "Ситроникс Рейсинг", 55 очков  
4. "АМК ФСО России", 28 очков  
5. "Интеравто В.К.Р.", 25 очков
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Апелляционный суд РАФ отклонил апелляцию «Лукойл Рейсинг».

Самарин – чемпион.Goshirlitz написал "Пресс-служба Чемпионата России по автогонкам в классе «Формула 1600» сообщает: 
Судьба чемпионского титула в самом скоростном национальном классе автогонок «Формула 1600» решилась на заседании апелляционного суда Российской Автомобильной Федерации 11 ноября. Победа Ивана Самарина ("Исток Арт-Лайн Рейсинг") утверждена окончательно. "Лукойл Рейсинг" сохранил за собой победу в командном зачете.  
Напомним, что на старте последней гонки сезона, 8 октября, Олег Казаков ("Лукойл Рейсинг"), боровшийся с Самариным за титул чемпиона, решил "придержать" соперника в первом повороте, одновременно помогая своему партнеру по команде Антонову увеличить отрыв. Когда оба болида практически вышли на прямую и были в нескольких сантиметрах друг от друга, Олег в последний раз отпустил педаль газа и получил удар сзади. Его автомобиль развернуло, и гонщик потерял несколько позиций. "Лукойл Рейсинг" обратился к руководителю гонки с протестом, но спортивные комиссары признали это обычным гоночным инцидентом и оставили обоих спортсменов без наказания. Самарин выиграл гонку, Казаков пришел вторым. 10 октября "Лукойл" подал апелляцию, потребовав наказать Самарина добавлением сорока секунд к его результату на финише. 
Апелляционный суд РАФ, проходивший при участии экспертов Федерации и привлеченных гражданских адвокатов, единогласно признал требования «Лукойла» необоснованными, тем самым подтвердив победу Самарина в Чемпионате России. Восемнадцатилетний москвич стал самым молодым чемпионом в истории российской «формулы». Серебро завоевал его соперник О.Казаков, бронзу – партнер Ивана по команде Виктор Шайтар. 
Публикуем утвержденные результаты Чемпионата России: 
1. Иван Самарин ("Исток Арт-Лайн Рейсинг"), 79 очков 
2. Олег Казаков ("Лукойл Рейсинг"), 77 очков 
3. Виктор Шайтар ("Исток Арт-Лайн Рейсинг"), 51 очко 
4. Виктор Антонов ("Лукойл Рейсинг"), 47 очков 
5. Александр Тюрюмин ("Ситроникс Рейсинг"), 32 очка 
6. Артем Холин ("АМК ФСО России"), 23 очка 
7. Артем Бархиян (личный зачет), 15 очков 
8. Эмиль Сильдос ("Интеравто В.К.Р."), 14 очков 
9. Михаил Козловский ("Ситроникс Рейсинг"), 13 очков 
10. Юрий Байбородов ("АМК ФСО России"), 13 очков 
11. Виктор Козанков ("Интеравто В.К.Р."), 13 очков 
12. Игорь Соломинцев (личный зачет), 0 очков 
Командный зачет: 
1. "Лукойл Рейсинг", 124 очка 
2. "Исток Арт-Лайн Рейсинг", 114 очков 
3. "Ситроникс Рейсинг", 55 очков 
4. "АМК ФСО России", 28 очков 
5. "Интеравто В.К.Р.", 25 очков 
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Автоспорт. Олег Казаков стал самым молодым чемпионом "Формулы-1600"

Судьба чемпионского титула в самом скоростном национальном классе автогонок "Формула 1600" решилась на заседании апелляционного суда Российской Автомобильной Федерации 11 ноября. Победа Ивана Самарина утверждена окончательно. "Лукойл Рейсинг" сохранил за собой победу в командном зачете. Напомним, что на старте последней гонки сезона, 8 октября, Олег Казаков, боровшийся с Самариным за титул чемпиона, решил "придержать" соперника в первом повороте, одновременно помогая своему партнеру по команде Антонову увеличить отрыв. Когда оба болида практически вышли на прямую и были в нескольких сантиметрах друг от друга, Олег в последний раз отпустил педаль газа и получил удар сзади. Его автомобиль развернуло, и гонщик потерял несколько позиций. "Лукойл Рейсинг" обратился к руководителю гонки с протестом, но спортивные комиссары признали это обычным гоночным инцидентом и оставили обоих спортсменов без наказания. Самарин выиграл гонку, Казаков пришел вторым. 10 октября "Лукойл" подал апелляцию, потребовав наказать Самарина добавлением сорока секунд к его результату на финише. Апелляционный суд РАФ, проходивший при участии экспертов Федерации и привлеченных гражданских адвокатов, единогласно признал требования "Лукойла" необоснованными, тем самым подтвердив победу Самарина в Чемпионате России. Восемнадцатилетний москвич стал самым молодым чемпионом в истории российской "формулы". Серебро завоевал его соперник Казаков, бронзу – партнер Ивана по команде Виктор Шайтар.  
Формула-1600. Результаты чемпионата России:  
1. Иван Самарин ("Исток Арт-Лайн Рейсинг"), 79 очков 
2. Олег Казаков ("Лукойл Рейсинг"), 77 очков 
3. Виктор Шайтар ("Исток Арт-Лайн Рейсинг"), 51 очко 
4. Виктор Антонов ("Лукойл Рейсинг"), 47 очков 
5. Александр Тюрюмин ("Ситроникс Рейсинг"), 32 очка 
6. Артем Холин ("АМК ФСО России"), 23 очка 
7. Артем Бархиян (личный зачет), 15 очков 
8. Эмиль Сильдос ("Интеравто В.К.Р."), 14 очков 
9. Михаил Козловский ("Ситроникс Рейсинг"), 13 очков 
10. Юрий Байбородов ("АМК ФСО России"), 13 очков 
11. Виктор Козанков ("Интеравто В.К.Р."), 13 очков 
12. Игорь Соломинцев (личный зачет), 0 очков  
Командный зачет: 
1. "Лукойл Рейсинг", 124 очка 
2. "Исток Арт-Лайн Рейсинг", 114 очков 
3. "Ситроникс Рейсинг", 55 очков 
4. "АМК ФСО России", 28 очков 
5. "Интеравто В.К.Р.", 25 очков
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http://www.ddd-race.com/news/show/3007
Самарин – Чемпион

Судьба чемпионского титула в самом скоростном национальном классе автогонок «Формула 1600» решилась на заседании апелляционного суда Российской Автомобильной Федерации 11 ноября. Победа Ивана Самарина ("Исток Арт-Лайн Рейсинг") утверждена окончательно. "Лукойл Рейсинг" сохранил за собой победу в командном зачете.  
Напомним, что на старте последней гонки сезона, 8 октября, Олег Казаков ("Лукойл Рейсинг"), боровшийся с Самариным за титул чемпиона, решил "придержать" соперника в первом повороте, одновременно помогая своему партнеру по команде Антонову увеличить отрыв. Когда оба болида практически вышли на прямую и были в нескольких сантиметрах друг от друга, Олег в последний раз отпустил педаль газа и получил удар сзади. Его автомобиль развернуло, и гонщик потерял несколько позиций. "Лукойл Рейсинг" обратился к руководителю гонки с протестом, но спортивные комиссары признали это обычным гоночным инцидентом и оставили обоих спортсменов без наказания. Самарин выиграл гонку, Казаков пришел вторым. 10 октября "Лукойл" подал апелляцию, потребовав наказать Самарина добавлением сорока секунд к его результату на финише.  
Апелляционный суд РАФ, проходивший при участии экспертов Федерации и привлеченных гражданских адвокатов, единогласно признал требования «Лукойла» необоснованными, тем самым подтвердив победу Самарина в Чемпионате России. Восемнадцатилетний москвич стал самым молодым чемпионом в истории российской «формулы». Серебро завоевал его соперник О.Казаков, бронзу – партнер Ивана по команде Виктор Шайтар.  
Публикуем утвержденные результаты Чемпионата России: 
1. Иван Самарин ("Исток Арт-Лайн Рейсинг"), 79 очков  
2. Олег Казаков ("Лукойл Рейсинг"), 77 очков  
3. Виктор Шайтар ("Исток Арт-Лайн Рейсинг"), 51 очко  
4. Виктор Антонов ("Лукойл Рейсинг"), 47 очков  
5. Александр Тюрюмин ("Ситроникс Рейсинг"), 32 очка  
6. Артем Холин ("АМК ФСО России"), 23 очка  
7. Артем Бархиян (личный зачет), 15 очков  
8. Эмиль Сильдос ("Интеравто В.К.Р."), 14 очков  
9. Михаил Козловский ("Ситроникс Рейсинг"), 13 очков  
10. Юрий Байбородов ("АМК ФСО России"), 13 очков  
11. Виктор Козанков ("Интеравто В.К.Р."), 13 очков  
12. Игорь Соломинцев (личный зачет), 0 очков 
Командный зачет: 
1. "Лукойл Рейсинг", 124 очка  
2. "Исток Арт-Лайн Рейсинг", 114 очков  
3. "Ситроникс Рейсинг", 55 очков  
4. "АМК ФСО России", 28 очков  
5. "Интеравто В.К.Р.", 25 очков  
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Самарин - чемпион Формулы 1600

11 ноября судьба чемпионского титула в самом скоростном национальном классе автогонок "Формула 1600" решилась на заседании апелляционного суда Российской Автомобильной Федерации. Победа Ивана Самарина ("Исток Арт-Лайн Рейсинг") утверждена окончательно. "Лукойл Рейсинг" сохранил за собой победу в командном зачете.  
Напомним, что на старте последней гонки сезона, 8 октября, Олег Казаков ("Лукойл Рейсинг"), боровшийся с Самариным за титул чемпиона, неожиданно снизил скорость на выходе из первого после старта поворота. Самарин, следовавший за Казаковым на расстоянии нескольких сантиметров не успел среагировать на данный маневр и автомобили пилотов столкнулись. В результате автомобиль Казакова развернуло, гонщик потерял несколько позиций, но смог продолжить гонку.  
"Лукойл Рейсинг" обратился к руководителю гонки с протестом, но спортивные комиссары отклонили протест, признав это обычным гоночным инцидентом и оставили обоих спортсменов без наказания. Самарин выиграл гонку, Казаков пришел вторым. 10 октября "Лукойл" подал апелляцию на решение спортивных комиссаров, потребовав наказать Самарина добавлением сорока секунд к его результату на финише.  
Апелляционный суд РАФ, а так же эксперты из числа ведущих специалистов и спортсменов были единодушны не усмотрев в действиях Самарина каких-либо нарушений. Своим единогласным решением Апелляционный суд РАФ отказал в удовлетворении апелляции "Лукойл рейсинг", тем самым, подтвердив победу Самарина в Чемпионате России.  
Восемнадцатилетний москвич стал самым молодым чемпионом в истории российской "формулы". Серебро завоевал его соперник О.Казаков, бронзу - партнер Ивана по команде Виктор Шайтар. Таким образом пилотам "Арт-лайна" второй год подряд удается стать обладателем главного трофея "Формулы 1600".  
Итоговые результаты Чемпионата России в классе Формула 1600:  
Личный зачет   
Место Гонщик Команда Очки   
1. Иван Самарин "Исток Арт-Лайн Рейсинг" 79   
2. Олег Казаков "Лукойл Рейсинг" 77   
3. Виктор Шайтар "Исток Арт-Лайн Рейсинг" 51   
4. Виктор Антонов "Лукойл Рейсинг" 47   
5. Александр Тюрюмин "Ситроникс Рейсинг" 32   
6. Артем Холин "АМК ФСО России" 23   
7. Артем Бархиян личный зачет 15   
8. Эмиль Сильдос "Интеравто В.К.Р." 14   
9. Михаил Козловский "Ситроникс Рейсинг" 13   
10. Юрий Байбородов "АМК ФСО России" 13   
11. Виктор Козанков "Интеравто В.К.Р." 13   
12 Игорь Соломинцев личный зачет 0   
Командный зачет   
Место Команда Очки   
1. "Лукойл Рейсинг 124   
2. "Исток Арт-Лайн Рейсинг" 114   
3. "Ситроникс Рейсинг" 55   
4. "АМК ФСО России" 28   
5. "Интеравто В.К.Р."
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Иван Самарин - чемпион Формулы 1600

11 ноября судьба чемпионского титула в самом скоростном национальном классе автогонок "Формула 1600" решилась на заседании апелляционного суда Российской Автомобильной Федерации. Победа Ивана Самарина ("Исток Арт-Лайн Рейсинг") утверждена окончательно. "Лукойл Рейсинг" сохранил за собой победу в командном зачете.  
Напомним, что на старте последней гонки сезона, 8 октября, Олег Казаков ("Лукойл Рейсинг"), боровшийся с Самариным за титул чемпиона, неожиданно снизил скорость на выходе из первого после старта поворота. Самарин, следовавший за Казаковым на расстоянии нескольких сантиметров не успел среагировать на данный маневр и автомобили пилотов столкнулись. В результате автомобиль Казакова развернуло, гонщик потерял несколько позиций, но смог продолжить гонку.  
"Лукойл Рейсинг" обратился к руководителю гонки с протестом, но спортивные комиссары отклонили протест, признав это обычным гоночным инцидентом и оставили обоих спортсменов без наказания. Самарин выиграл гонку, Казаков пришел вторым. 10 октября "Лукойл" подал апелляцию на решение спортивных комиссаров, потребовав наказать Самарина добавлением сорока секунд к его результату на финише.  
Апелляционный суд РАФ, а так же эксперты из числа ведущих специалистов и спортсменов были единодушны не усмотрев в действиях Самарина каких-либо нарушений. Своим единогласным решением Апелляционный суд РАФ отказал в удовлетворении апелляции "Лукойл рейсинг", тем самым, подтвердив победу Самарина в Чемпионате России.  
Восемнадцатилетний москвич стал самым молодым чемпионом в истории российской "формулы". Серебро завоевал его соперник О.Казаков, бронзу - партнер Ивана по команде Виктор Шайтар. Таким образом пилотам "Арт-лайна" второй год подряд удается стать обладателем главного трофея "Формулы 1600".  
Итоговые результаты Чемпионата России в классе Формула 1600:  
Личный зачет  
1. Иван Самарин "Исток Арт-Лайн Рейсинг" - 79  
2. Олег Казаков "Лукойл Рейсинг" - 77  
3. Виктор Шайтар "Исток Арт-Лайн Рейсинг" - 51  
4. Виктор Антонов "Лукойл Рейсинг" - 47  
5. Александр Тюрюмин "Ситроникс Рейсинг" - 32  
6. Артем Холин "АМК ФСО России" - 23  
7. Артем Бархиян личный зачет - 15  
8. Эмиль Сильдос "Интеравто В.К.Р." - 14  
9. Михаил Козловский "Ситроникс Рейсинг" - 13  
10. Юрий Байбородов "АМК ФСО России" - 13  
11. Виктор Козанков "Интеравто В.К.Р." - 13  
12 Игорь Соломинцев личный зачет - 0  
Командный зачет  
1. "Лукойл Рейсинг" - 124  
2. "Исток Арт-Лайн Рейсинг" - 114  
3. "Ситроникс Рейсинг" - 55  
4. "АМК ФСО России" - 28  
5. "Интеравто В.К.Р." - 25
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Интервью с Иваном Самариным

Вопрос: Здравствуй, Иван. Поздравляю с победой в чемпионате России. Но из-за апелляции, поданной «Лукойл Рейсинг», тебе пришлось ждать целый месяц, пока суд не подтвердил твоё право на победу. Чем ты занимался в это время, чувствовал ли ты какое-то волнение? 
Иван Самарин: Добрый день, Спасибо большое, это был тяжелый сезон и я очень рад победе! Дел у меня, как обычно, достаточно. Пока не выпал снег я тестировал новый автомобиль, тем самым готовился к следующему сезону. Занялся нормально, без перерывов, учебой. Успел съездить на неделю в Египет по приглашению одного автомобильного журнала. 
Если сказать, что я совсем не волновался по поводу апелляции, то это было бы неправдой. Ведь мне было не безразлично, кому достанется титул. Но нельзя сказать, что я не спал ночами и думал об этом постоянно. И я, и команда были уверены в своей правоте, ведь ни чего, что заслуживало бы наказания, я не сделал. Ведь я попал в ситуацию, которую создал Олег, и я как мог из нее выбирался. Спортивные комиссары, которые судили гонку и все видели своими газами, единогласно отклонили протест. «Лукойл» подавал апелляцию не на меня, а на решение спортивных комиссаров. Кстати, решение суда и мнение экспертов тоже было единогласным.   
B: Несколько сезонов подряд ты сам выступал в команде «Лукойл Рейсинг», и изнутри знаешь структуру этой команды. Было приятно выиграть у своей бывшей команды? Чего, на твой взгляд, им не хватило для победы в этом сезоне? 
ИС: На протяжении многих лет «Лукойл» является одним из лидеров российского кольца и это действительно очень сильная и профессиональная команда. Я очень благодарен «Лукойлу» за два года, которые я провел там. Я очень многому научился за эти два года, ведь управление картом очень сильно отличается от управления формулой. А выиграть у лидера всегда непросто и особенно приятно, такие победы дорогого стоят.  
Мне кажется, что самая большая проблема заключалась в том, что наши соперники не увидели в нас конкурентов перед началом сезона и были не готовы принять бой на равных. В середине сезона мы были намного быстрее благодаря упорной работе, потом мы имели небольшие технические проблемы, а к последнему этапу обе команды подошли с равными силами. 
Действительно, предположить, что мы будем быстры на протяжении всего сезона, могли только члены нашей команды, которые поверили в меня. Когда мы выезжали из Москвы в Санкт-Петербург на первый этап ЧР, то папа спросил меня о моих намерениях. Я ответил, что было бы здорово победить. Он усмехнулся, но был рад таким амбициям. Мы тогда выиграли, правда не без ошибок соперников, но кто знает, может быть, эти ошибки были следствием давления с нашей стороны.    
В: Когда ты впервые сел за руль, интересовался ли автоспортом до того, как сам попробовал себя за рулем? 
ИС: За рулем по двору у папы на коленях я ездил с самого детства. Очень интересовался машинами и автоспортом. Во время отдыха на Крите, в далеком 97, мы случайно наткнулись на прокатный картодром, (тогда в Москве еще не было прокатного картинга) там я и попробовал себя за рулем карта. После этого начал увлекаться картингом более серьезно, в карт-клубе «Бригантина» под руководством Виталия Рыжкова, за что ему и моему механику Вадиму Савельеву большое спасибо. 
Сесть за руль формулы получилось только спустя 6 лет, когда команда «Лукойл Рейсинг» проявила ко мне интерес, как к молодому спортсмену. Причем тогда для выступления в формуле пришлось получать специальное разрешение автомобильной федерации т.к. по возрасту я не проходил. 
В: Когда ты начал считать себя профессионалом? 
ИС: Считать себя профессионалом, наверное, стал, когда стал принимать участие в соревнованиях международного уровня по картингу. Затем серьезным этапом было подписание контракта на два года с командой «Лукойл Рейсинг». Теперь, когда есть контракт с компанией «Исток», помимо контракта с командой «Арт-Лайн Инжиниринг» я с еще большей уверенностью могу назвать себя профессионалом. 
В: Расскажи о болиде Формулы 1600 и чемпионате вообще, насколько высока конкуренция в российском кольце?  
ИС: В российском чемпионате Формула-1600 в 2006 году использовались шасси Dallara (Италия) и ArtTech (Россия). Автомобиль Формула-1600 имеет углепластиковый монокок, активную аэродинамику и современные средства телеметрии. Шасси Dallara используются в евросерии Формула-3. Это современные гоночные машины, требующие профессионального подхода. Эти автомобили отличаются от автомобилей Формулы-1 лишь более простыми и менее мощными двигателями, менее сложными и изощренными электронными системами управления и слежения, более простой тормозной системой и упрощенным аэродинамическим пакетом. На автомобиль Формулы-1600 устанавливается восьмиклапанный двигатель объемом 1600 куб. см. Двигатели Формулы-1600 проходят специальную подготовку. Такой мотор, при относительно небольшом объеме развивает мощность примерно 180 л.с., что позволяет автомобилю Формулы-1600 развивать скорость на наших трассах более 200 км/час (расчетная скорость более 250 км/час) и достигать скорости 100 км/час менее чем за 3-3,5 секунды при старте с места, поскольку вес болида составляет 530-550 кг вместе с пилотом и топливом. В общем, адреналина хватает. Конкуренция в российском чемпионате Формула-1600 всегда была серьезной, а в этом году особенно. Потому что это самый скоростной и самый престижный класс в русском кольце. Судите сами: Антонов, Байбородов, Казаков, Казанков, Тюрюмин, Шайтар – это всё чемпионы и вице-чемпионы Формулы-1600 прошлых лет. Как минимум четверо из них рассчитывали на победу в этом году и каждый из них провел в этом классе 3-4 сезона и более. И если уж совсем честно, то до сих пор не верится, что я смог победить в этом году, дебютном для меня, хотя иногда со стороны казалось, что это было не сложно. Еще раз хочу сказать большое спасибо команде, спонсорам и всем, всем, всем, кто мне помогал и поддерживал… 
В: Насколько конкурентоспособен чемпионат России на фоне западной Европы? 
ИС: Конкурентоспособность европейских чемпионатов конечно гораздо выше. В России только в этом году появился один автодром (Автодром "Москва") который можно сравнивать с европейскими, а в Европе их десятки. Конечно уровень и пилотов и инженеров благодаря этому выше. Только 5-6 лет назад в России стали использоваться шасси с углепластиковым монококом. Но, как показывает практика, наши пилоты вполне конкурентоспособны в Европе и думаю, что я бы хорошо вписался в тусовку лидеров. Амбициозно? Да. 
В: В прошедшем сезоне в Европе выступало рекордное количество российских гонщиков, и, в принципе, их выступления можно назвать удачными. Планируешь ли ты вернуться в Европу, но на этот раз в формульном классе? В какой серии планируешь провести следующий сезон? 
ИС: Да, в моих планах это безусловно есть. Но далеко не все зависит от моего желания и готовности выступать в европейских сериях. Лучшим продолжением карьеры для меня было бы выступление в одном из европейских чемпионатов Формулы 3 в следующем году. Решающим фактором является наличие заинтересованного в этих программах спонсора. Сейчас возможные варианты рассматриваются. Так, что про следующий сезон пока ничего сказать не могу. Есть предложения, мы их рассматриваем решение будет принято ближе к началу сезона. 
В: Ты выступал в Европе еще, когда гонялся в картинге. Насколько успешным был опыт тех выступлений, и как он помогает в формульных сериях? 
ИС: Как известно, картинг – очень хорошая школа для пилотов. Столь простой автомобиль намного сложнее настроить, чем Формулу (по мнению авторитетных экспертов), поэтому от пилота требуется постоянная качественная отдача в смысле информации. Это учит «понимать» автомобиль. Сейчас я могу сказать, что в этом году я быстро нашел общий язык со своими инженерами и с Далларой. Думаю это во многом благодаря картинговому опыту. 
Европейский картинг это еще и очень плотная конкуренция. На чемпионате Европе, в финал которого я попал, по результатам квалификации, в одной секунде поместилось более 60ти пилотов! Можно только представить насколько плотная борьба. Это дает очень хорошую тренировку для головы, учишься думать в процессе быстрого движения по трассе. 
Мне очень повезло с европейской картинговой командой. Кстати, в этой же команде в 90-х выступал Дженсон Баттон и я работал там с инженером, который раньше работал с Дженсоном. Это настоящий профессионал, который многому меня научил и я ему очень благодарен.  
Что касается результатов, то на тот момент по многим показателям (возраст + достижения) я был одним из лучших россиян, как сейчас не знаю, не слежу.  
В: Если объективно смотреть на вещи, то российский автоспорт значительно отстает от мирового. В то же время, наши ребята доказали гоночной Европе, что за рулем конкурентоспособного болида они способны выступать на уровне своих соперников, зачастую их превосходя. Ты много лет выступал в России, что на твой взгляд мешает отечественному автоспорту выйти на качественно новый уровень? - Отсутствие полноценных гоночных трасс, отсутствие достаточного интереса со стороны спонсоров или отсутствие хорошей картинговой школы в нашей стране? 
Летом в Мячково ввели в эксплуатацию первый стационарный автодром в России, какие впечатления оставила у тебя эта трасса и может ли это событие стать стимулом для дальнейшего более успешного развития отечественного автоспорта? 
ИС: В Вашем вопросе уже содержится ответ. Отечественному автоспорту мешает выйти на международный уровень отсутствие полноценных гоночных трасс, отсутствие достаточного интереса со стороны спонсоров и отсутствие хорошей картинговой школы в нашей стране. Нужно еще добавить отсутствие государственной поддержки (если бы автоспорту дали хоть часть денег, которые выделяются на толкание ядра, метание копья и прочей экзотики (надеюсь, никого не обидел), то мы бы были ближе к международному уровню).  
Ну а если серьезно, то автоспорт начинается, конечно, с картинга. Когда я занимался картингом, у нас не было ни одной трассы даже примерно соответствующей европейским. И привыкать к Европе было очень сложно, это был совсем другой вид спорта! Например, во Франции больше 50-ти картодромов! Они в год выдают несколько тысяч гоночных лицензий! 
Правда сейчас у нас картинг начинает развиваться. Большой приток молодежи, построены новые трассы (Маяк, Лидер, Ульяновск), соответствующие стандартам международной ассоциаций, это здорово. Есть тренеры и инженеры хорошего уровня, но их мало. 
Что касается кольца, то я уже говорил, что только в этом году в Мячково построен автодром, близкий по уровню к европейским образцам. И это конечно станет толчком в развитии автоспорта. 
Трасса, лично мне, очень понравилась. Да, узкая. Да, не супер-скоростная. Но это первый опыт строительства трассы с нуля! Конфигурация очень интересная. Есть как минимум два, а то и три места, где идеальная траектория не однозначна, что дает свободу мышления. Трасса очень безопасная, что и доказала в этом году. Автомобили, вылетающие с трассы, не ломаются из-за грамотных зон безопасности. Если вспомнить старое Мячково, то в свой первый сезон в Формуле Русь, я, вылетев с трассы в последнем повороте, «разложил» автомобиль почти «под списание». 
По поводу спонсоров. Всем хорошо известна крылатая фраза Макса Мосли о том, что автоспорт не дорогой, а очень дорогой вид спорта. Поэтому без серьезных инвестиций в автоспорт рассчитывать на быстрое развитие нельзя. Крупные западные компании предпочитают поддерживать свои команды и своих пилотов, а наши, как показал опыт Midland F1, еще к этому не готовы. Spyker, купивший Midland F1, за несколько месяцев сделал то, что Midland не смог сделать за два года. 
Но в целом, я настроен оптимистично. Развитие автоспорта идет и будет идти, может быть и не так быстро как хочется.  
В: На какой трассе и за рулем какого болида ты бы хотел себя попробовать? Есть ли трассы, которые тебе особенно нравятся?  
ИС: На европейских кольцевых трассах мне ездить пока не приходилось. Из картинговых нравились Mariembourg, La Conca, The, Spa Francorchamps, Genk, South Garda. Есть любимые трассы, по которым с большим удовольствием езжу на симуляторах. Это Spa Francorchamps, Oschersleben, Magny-Cours…  
За рулем какого болида? Слишком смело сразу говорить о Renault V6, GP2 или F1, наверное, пока это F3. 
В: С кем из гонщиков и в какой серии ты бы хотел сразиться на одинаковых болидах? 
ИС: Ради спортивного интереса с Феттелем, мы с ним почти ровесники и он развил очень неплохой успех. С Буэми я сражался в картинге и почти не уступал, что меня очень радует, а в этом году они оба бились в европейской «трешке». 
В: Как изменилась твоя жизнь с началом спортивной карьеры?  
ИС: Становится все меньше свободного времени. Помню как мы всей семьей, с друзьями проводили летние выходные. Это было здорово. Потом появился автоспорт, и место проведения выходных переместилось на трассы по всей России, а потом и Европы. Как говорит папа: «Если у тебя много денег и много свободного времени, займись автоспортом, не будет ни того и ни другого». Я не жалею о приходе в автоспорт, напротив, я не представляю себя без него и с нетерпением жду любой возможности сесть за руль гоночного автомобиля. 
B: В каком учебном заведении ты учишься, и насколько удачно удается совмещать учебу с гонками? 
ИС: Учусь в Московской Международной Высшей Школе Бизнеса на втором курсе факультета «Стратегический менеджмент в национальном и международных бизнесах». Учиться нравится, но совмещать автоспорт и учебу в институте оказалось несколько сложнее чем с учебой в школе. Особенно тяжело дался второй семестр и летняя сессия, так как начинаются тесты и соревнования, особенно тяжко, когда соревнования совпадают с экзаменами, приходится переносить, сдавать без группы, что сложнее ну и так далее. Правда, почти все сдал на «отлично». В следующем году буду применять новую тактику – сдавать летнюю сессию досрочно до начала спортивного сезона, это я уже решил для себя. 
В: Что является твоей целью в гоночной карьере? 
ИС: Я думаю у всех пилотов цель одна – Формула 1, или WRC в отдельных случаях. У меня она такая же, но это мечта, чтобы любимое дело стало работой. Цель есть, мы к ней идем и, возможно, в следующей десятилетии мечта станет реальностью.  
Еще раз поздравляем Ивана с победой и желаем, чтобы его карьера складывалась именно так, как он хочет. Мы благодарим его за столь развернутые ответы на вопросы и надеемся, что это интервью поможет Ивану обрести новых болельщиков. В качетве завершения этого интервью предлагаем вам взглянуть на развитие карьеры и достижения Ивана Самарина(кстати, это резюме прислал сам Иван, так что еще один эксклюив;)
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